A Kornyezet- és Természetvédd Tarsadalmi Szervezetek
XX. Orszagos Talalkozéjanak
allasfoglalasa
a kozlekedés fenntarthatova tételérol, kiilonos tekintettel a vasutra

Energiahatékonysag integracio és innovacio altal

A kozlekedés mindenkit érint. A kozOsségi kozlekedés alakulasa az elmult 20
esztend6 soran az ,egy lépés elbre, kettd hatra” szdlast juttatja esziinkbe. A szektor
egyetlen rendszer helyett kulonall6 alagazatokra oszlik, melyeket tul gyakran
egymassal versenyeztetnek, holott az igazi versenytars az autds kozlekedés. A
csekély eredmények nincsenek aranyban a tarifaemelésekkel. Bar halézat és
jaratstriiség tekintetében még jobban A&llunk, mint sok nyugati orszag, a
tomegkozlekedés részesedése folyamatosan csOkken, holott éppen ennek
ellenkez6je allna érdekinkben. Ezt a kedvezétlen folyamatot a fenntarthatésag
kovetelményeit szolgalo kozlekedéspolitika hianya idézte eld.

Az éghajlatvaltozas és a kbdzeled6 energiavalsag miatt hamarosan kényszerpalyan
talaljuk magunkat. Ezért elengedhetetlen, hogy a kdvetkez6 kormanyzati ciklustél az
energiahatékonysag eldsegitése egyértelmii koltségvetési elsébbség legyen a
tarsadalom és gazdasag egészében, beleértve a kozlekedési infrastruktura
céliranyos javitasat, az egyéni és kozOsségi kozlekedés fenntarthatésagat
megalapozo miszaki és forgalomszervezési innovacié tamogatasat. Tekintettel a
tomegkozlekedeési szolgaltatok és az infrastruktura allapotara, szukséges tisztazni és
haladéktalanul gyakorlatba atultetni a hosszu tavu kozlekedéspolitikai celkitlizéseket.
A szikséges szerkezeti és infrastrukturalis intézkedések altal a kozosségi
kozlekedés teljes vertikumat kell korszeriisiteni és kovetkezetesen egyetlen
rendszerré alakitani — kisebb, Ujitd és hatékonysagndveld |épések révén egyszerre
a varosi, elévarosi, helykozi és tavolsagi kozlekedésben, feldlelve a teljes mobilitasi
lancot a gyalogos, kerékparos és autds forgalommal egyudtt. Az infrastrukturalis
beruhazasoknal az energiahatékonysag kovetelménye mellett a hosszu tavu
viszonylati és menetrend-tervezés hatarozzak meg a sorrendet. A globalis
energiahelyzet és a hajtastechnoldgiai fejlédés tisztazodasaig célszeri felfliggeszteni
a gyorsforgalmi utfejlesztéseket, ehelyett a teljes vasuti palyahaldzatot szikséges
felujitani, korszerUsiteni, a kézut tekintetében pedig at kell térni a meglévé haldzat
jobb karbantartasara, annak tehermentesitésére a vasuti szallitas el6nyben
részesitése altal, valamint olyan pontszer(i fejlesztésekre — példaul intermodalis
csomopontok, rovidebb kertléutak és tobbsavos szakaszok, forgalomiranyité és
forgalomcsdkkentd létesitmények — melyek altal viszonylag kevés pénzzel
hatékonyan enyhithet6k a helyi kodzlekedési gondok. A nem kozszolgaltatasnak
minésulé kozlekedési alagazatok (mint a személyautd- és tehergépkocsi-kdzlekedés)
teljes egészében fizesse meg az altala okozott koltségeket, beleértve a kornyezeti és
egészségi karok koltségeit (tdbbek kdzott a hasznalataranyos utdijjal).



Térségi kozlekedés

A szakemberek mar kicolopozték a menekulési utvonalat: orszagos integralt
utemes menetrend altal optimalis eszkozhasznalat és teljesitményszint,
kozlekedési szovetségek tarifalis és jaratintegracidval, szolgaltatasi szinvonal
emelése vonzé uzletpolitikai kedvezmények bevezetése mellett. El6szor
valsagkezelni kell, kivalt a vasutnal: a legégetébb szervezeti és palyavasuti
gondokra foltot talalni, a karbantartds hatékonysagat emelni szikséges, hiszen az
litemes menetrend akar oregedé jarmiivek és palyahalézat mellett jol
teljesithetd, de csak megfelel6éen karbantartott palyakkal, gorduléanyaggal.
(Amikor Svajcban bevezették, Nyugat-Europa egyik legoregebb jarmuiparkjaval
rendelkeztek.)

Kivalé tanulmanyoknak nincs hijan az orszag és arrol is majdnem teljes az
egyetértés (aminek a mai gyakorlat sok helyutt még ellentmond): a vasuté az
els6bbség az elévarosban, a tavolsagi szektorban és a nagy agglomeraciok kozott.
Viszont mar a megyeszékhelyek kozotti vasuti Osszekottetés Iétjogosultsagat
megkérdbjelezte a jelenlegi kormanyzati kurzus, a mellékvonalak GUzemben tartasa
pedig polgarok széles kore szikségtelennek, kevéssé hatékonynak tartja. Az
emberek nyilvanvaléan csak a jelenlegi alacsony szinvonalon ismerik a mellékvonali
uzemet. Ezzel szemben szamos kulfoldi példa mutatja, hogy gyéren lakott vidéken is
elényds a hatékony, fenntarthatd térségi vasutiizem. Leginkabb a térségi kozlekedési
integraciot illetéen lelhetdk fel ismerethianyok, félreértések, szakmai és lakossagi
korokben egyarant. Az erintett, gyakran halmozottan hatranyos kistérsegek
érdekérvényesitd képessége alacsony, szemben a kozuti lobbiéval. Igy nézve nem
meglepd, hogy a tavaly nyaron beharangozott vasuti reformlépések kozul végsd
soron egyedul a mellékvonalak bezarasa valdsult meg.

A 2009. évi vasutbezarasok soran 24 vonalon, 838 kilométeren sziint meg a vasuti
személyszallitis. Tekintettel a MAV (izleti tervére és a 2007. évi hasonld
,Szuneteltetések” tapasztalataira, mar elkonyvelhetd, hogy az intézkedés nem érte el
f6 céljat: az allamhaztartdast nem tehermentesitette, a vasut eredményét,
hatékonysagat nem noévelte, annal inkabb hozzajarult a kézdsségi kodzlekedés
tovabbi térvesztéséhez. A dontést nem elézte meg egy olyan integralt kozlekedési
modell kidolgozasa, mely a konkrét (kis)térségekben tisztazta és megalapozta volna
a vasut szerepét, potencialjat.

Az intézkedés leginkabb az egyébként is hatranyos helyzetl térségeket sujtja. A
2007-ben gyakorlatilag a vasuti menetrendet atvevd jaratokat sorra megszuntették,
2009-ben csak részben lett megoldva a vasuti szolgaltatas kiegészitdé buszjaratok
altali poétlasa, kovetkezésképp egyes kistérségekben egyre nehezebben tudnak
munkaba, iskolaba, hivatalokba, egészségugyi intézményekbe jutni.

A megszint vonalak helyett beallitott buszjaratok gyakran nem kapcsolodnak a
vasutallomashoz, tovabbra sincs 0sszehangolva a busz és a vonat menetrendje.
Rahordas helyett jellemzéen a még mikoédé vasuti vonalszakaszoktdl is egyre
inkdbb a parhuzamos, kozvetlenll csatlakozd buszjarat és az egyéni kodzlekedés
szivia el az utasokat, tovabb csOkkentve a vasutizem és a teljes kozOsségi
kozlekedés hatékonysagat.

A vonalbezarasokkal elért megtakaritasokrol nem készult hiteles kimutatas sem
2007-ben, sem most. Ugyanakkor a ,szlnetel6” vasuti palyakat, épuleteket,
biztositoberendezéseket lopasveszély és az id6 vasfoga fenyegeti.



A Kornyezet- és Természetvédo Tarsadalmi Szervezetek XX. Orszagos Talalko-
z6ja alabbi javaslatokat teszi a Kormanynak és a MAV-nak:

1. Az elkovetkez6 két kormanyzati ciklus alatt allitsak helyre a nemzeti
vasuthalozat integritasat. Megfelel6 szolgaltatas esetén a legtdbb vasutvonalra
igény lenne, ezért ahol a palyaallapot lehetbvé teszi, korszerilsités mellett
tamogatjuk a kormanyra készulé politikusok azon szandékat, hogy a
személyszallitast a ,szlnetel6” vonalakon allitsak helyre. Ahol pedig a
palyaallapot kritikan aluli, indokolt esetben zards hataridén beltl gondoskodni kell
a palyarehabilitaciordl. A palyafejlesztések a tovabbiakban nem korlatozédhatnak
Budapestre és a nemzetkozi tavolsagi korridorokra. A nemzetkdzi tapasztalatok
bizonyitjak, hogy mindendutt jelentdsen megndtt a mellékvonalak igénybevétele,
ahol magas szinvonalu személyszallitasi szolgaltatasok biztositottak.

2. Rdgziteni kell, hogy a turisztikai és szabadidés célu utazas ugyanolyan
kozérdek, mint a hivatasforgalom (egyéni kozlekedés visszaszoritasa,
energiahatékonysag, kornyezetvédelem, turisztika, népegészseégugyi és szocialis
tényez6k). Egyes vonalak esetén, mint Szilvasvarad—Putnok a hétvégi
idényjellegli menetrend kiszolgalhatja a kiranduléforgalmakat amellett, hogy
atmeneti megoldast jelent a vonal életben tartasara az atfogd megoldas
eléréseéig.

3. Fent nevesitett célok érdekében a kormany szamszerlen teljesithetd feladatként
kosse ki a szolgaltatoknak az utaslétszam novelését, a koltségek csokkentését és
az allami vagyon gondos kezelését. A teljesités elmulasztasanak legyen
kovetkezménye az ésszerlség hataran belll és els6sorban a menedzsment
javadalmazasanal (a szankcié ne az utasokat sujtsa).

4. A napi csucs lapitdsa és az egyeéni gépjarmi-kdzlekedés visszaszoritasa
érdekében javasoljuk az egész aru menetdijak csoOkkentését, a
kedvezményrendszer felllvizsgalatat, az uzletpolitikai kedvezményrendszer
céliranyos kiterjesztését, tovabba a félaru turistajegy visszaallitasat, az alkalmi
50%-0s menettérti kedvezmény korének bovitését, egyenld feltételek melletti
igénybe-vehetdségét

5. Egyszerisitett mellékvonali Uzem bevezetése szukséges torvényi és gyakorlati
szinten.

6. Inditsanak korszerUsitési programot meglevé mellékvonali szerelvények
felujitasara és korszerUsitésére, majd 0j jarmlvek beszerzésére. Ennek soran
helyzetbe kell hozni a hazai jarmdipart. Ezen belll célszerl a poggyaszteres Bz-
ék felujitdésa a kerékparral torténd utazas konnyitésére. Kilonitsenek el
palyazhaté allami forrasokat vasuti épuletek felujitdsara, hasznositasara, a vasut
kornyékének rendbetételére. (Az utdbbi években teleplléskozpontok felujitasara
jelentés pénzdsszegek alltak rendelkezésre!) Meg kell akadalyozni az értékes
vasuti ingatlanok pusztulasat. Az alternativ hasznositast lehetéve tevd eljarast
egyszerUsitsék. Hatékonyabb egyuttmikédés és kommunikacié kell az
onkormanyzatokkal, helybeliekkel. Utaskiszolgalo létesitmények tekintetében a
szinvonal emelését kis koltségl kényelmi, kozérzetet javitd felujitasokkal lehet
elérni, mint példaul emelt peronok, padok, vandal- és lopasbiztos es6beallok.

7. Nagyobb figyelmet kell forditani a vasuti dolgozok képzésére az utasokkal
érintkez6 vasutasok jobb felkészlltsége érdekében.

8. Az utastajékoztatast a vidéki halézatokon is szikséges fejleszteni — féleg a nem
horribilis  befektetéssel jar6 fejlesztésekre gondolunk, pl. mellékvonali
allomasokban a févonali csatlakozasok részletezése a vonatindulasi tablan,
felkészultebb pénztarszemélyzet. A MAV-Start legyen jobban felkészllve a
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rendkivuli helyzetek kezelésére — legyen gyors, hatékony és utasbarat a
beavatkozas (pl. udvarias és érdemi utastajékoztatas Uzemzavar esetén; lealld
gyors utasai felar nélkul hasznalhassak az épp érkez6, félig ures Intercityt.

Az alacsony forgalmu vasutvonalak jobb kihasznalasa céljabdl a kormany a helyi
érdekeltek bevonasaval készitsen stratégiai fejlesztési tervet az alabbi
szempontok figyelembe vételével:

- a lakossag kozlekedési alapellatasanak biztositasa: ésszeri Utemes
menetrend, csatlakozasok, kdzlekedési integracio;
- ahol lehetséges, az aruszallitas visszaallitasa, azt versenyképessé
tevd gazdasagi és egyéb szabalyozok bevezetése (hasznalataranyos utdij
nehéz tehergépkocsik részére, kozuti jarmivek fokozott ellenbérzése a
tengelyterhelés és egyéb vonatkozasokban, hétvégi kamionstop szigoritasa);
- a kombinalt aruszallitas 0sztonzése;

a vasuti és kozuti személyszallitas egységes koltségviselésének
kldolgozasa
- a szemeélygépkocsi-hasznalat elszamolasanak jelentds szigoritasa;
- a menetrendek 0sszehangolasa, a nyugat-europai elvarasoknak
megfelel6en a kotott palya elényben részesitésével,

az elmult évtizedek soran a vasuttol piacellenes modon elvont
feJIeszteS| forrasok visszaaramoltatasa;
- interregionalis  kistérségi halézatok fejlesztése a hatarmenti
régiokban, a Trianon altal megszakitott vasuti halézatok 6sszekotése (példaul:
Fehérgyarmat-Zajta—Szatmarnémeti, Matészalka—Csenger—Szatmarnémeti,
Abaujszanté—Hidasnémeti—Kassa, Vészt6—Nagyvarad, Battonya—Opécska—
Arad);

a vasuti gerincvonalra rahordd személyszallitas 0Osztonzése
(VOLAN falugondnoki buszok, maganvallalkozok);

a vasuttal is teljesithet6 kozuti buszkdzlekedés allami, illetve
onkormanyzatl pénzugyi tdmogatasanak tilaima;
- vasuti csomopontok tovabbfejlesztése intermodalis csomopontokka;

a kerékparos és a vasuti kozlekedés 6sszehangolt fejlesztése
(kerekparral egyuttutazas, B+R parkolok stb.);
- a honvédségi tartalék sin- és hidanyagok felszabaditasa és
azonnali beépitése a vasuti provizériumok és sebességkorlatozasok
felszamolasara;

a fbévonali palyakorszerisitések anyaganak felhasznalasa a
mellekvonalak felvjitasara.

Budapest, 2010. marcius 28.



A Kornyezet- és Természetvédo Tarsadalmi Szervezetek
XX. Orszagos Talalkozéjanak
allasfoglalasa
a kamionforgalomrol

A hatalmas és rohamosan tovabb névekvé kamionforgalom sulyos karokat okoz a
kérnyezetben, az utakban, az épulletekben és nem utols6 sorban az emberek
egészségében. Ugyanakkor a kamionok Uzemeltetéi messze nem fizetik meg az
altaluk okozott koltségeket. Szakért6i szamitasok szerint évente tobb ezermilliard
forintot tesz ki az a koltség, amelyet a nehéz tehergépkocsik okoznak
Magyarorszagon, és amelyeket nem az lizemeltet6ik fizetnek meg, hanem az egész
tarsadalom. Kuléndsen visszas, hogy a kuilféldi kamionok utan, amelyek az
orszagunkon torténd athaladaskor alkalmanként akar szazezer forintot meghaladé
kart, koltséget is okoznak, legfeljebb a 2760 forintos autdpalyadijat fizetik ki (sokszor
még azt sem, mivel a hatésagok nem tudjak behajtani t6lik sem a dijat, sem a
dijfizetés elmaradasa miatti buntetést). Rendkival gyakori, hogy a nehéz
tehergépkocsik vezet6i az egyebkeént is laza szabalyokat gyakorta megszegik.

A helyzet javitasa érdekében surgetének tartjuk az okozott koltségeknek megfeleld
utdij kivetését a nehéz tehergépjarmivekre az orszag minden utjan. Sziukséges az
ellen6rzések fokozasa és a buintetések szigoritasa is (a sebességkorlatozasok
maradéktalan betartatasa, a tulsulyos jarmivek drasztikus birsagolasa és
kényszeratrakatasa stb.). Emellett fokozottan kell fejleszteni a vasuti aruszallitast,
beleértve a kombinalt fuvarozast (tdobbek kdzott a Ro-La forgalom Osztdnzését a
megfelel6 eszkozpark beszerzésével és a terminalépités tamogatasaval). Ahol
technikailag lehetséges, kotelezévé kell tenni a vasuti arufuvarozast a kozuti helyett.

Hortobagy, 2010. marcius 28.



