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Tisztelt Miniszter Ur!

Meglepetéssel és értetlenséggel fogadtuk a minisztérium honlapjan kozétett jovo évi
menetrendet, amelybdl kitlinik, hogy a 87/b vonalon a tarca sziineteltetni kivanja 2009 év
végétol a személyszallitast.

Eszak-Magyarorszag  bizonyitottan  legszebb  vonalvezetésii ~ szarnyvonaldnak
bezarasaval nem értiink egyet! Kérjik Miniszter Urat, hogy a mellékelt anyag
attanulmanyozasa utan vizsgalja feliil a Minisztérium bezarasra vonatkozé szandékat.
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Melléklet a 2009. oktober 26. Kelt ..észrevétel a 87B/ Szilvasvarad- Putnok/ vasuti
szarnyvonal megsziintetési javaslatahoz.” Targyban sziiletett levélhez.

A 87b / Szilvasvarad — Putnok / szarnyvonal megtartasa érdekében felsorakoztatott
érveink:

Tisztelt Miniszter Ur meglepetésnek, és az értetlenségnek két apropoja van

2006.november 29.-én Miskolcon a Polgarmesteri Hivatalban megtartott egyeztetésen
egyértelmiivé valt, hogy a 87b jelll Szilvasvarad - Putnok vasuti szakasz tervezet megsziinése
esetén séril a térségben ¢lok utazdshoz vald joga, mivel ez a szakasz azon ritka
vonalszakaszok kozé tartozik amelyek mellett nem, fut parhuzamosan koézut. A volan
vallalatok jelezték, hogy a vasut altal 6sszekotott telepiiléseket csak nagy anyagi raforditasok
aran tudjak az utazasi ,, kozszolgaltatast” ugyanabban a formaban biztositani.

Ezen egyeztetés utan az a vélemény rajzolodott ki benniink, hogy a GKM szakemberei
figyelembe vették az altalunk elmondottakat, s az emlitett vonalszakasz tekintetében érveinket
megfontolva nem sziintetik meg a 87b szakaszon a személyforgalmat.

Bizakodasunk nem volt alaptalan mivel 2007. marciusdban a 14 sziineteltetésre itélt
szarnyvonalban/mellékvonalban a 8§7b nem volt benne.

II.

2007. oktéber 16.-an Kiraldon megtartott Vasuti mellékvonal ,,egyeztetésen” kozolték
veliink, hogy a 87b vonalszakasz tekintetében 2008. évre a GKM nem rendeli meg a
menetrendet a MAV-STARTOL.

Mivel ész érveket tudtunk felsorakoztatni a vonal miikodése tekintetében ezért végiil a
miniszter megrendelte a kozszolgaltatast a fent nevezett szarnyvonalon.

Mind a két egyeztetésrol hangfelvétel késziilt amelyeket munkatarsaitol kikérhet, mivel
ok végezték a felvételek elkészitését.




-

Tisztelt Miniszter Ur Kkovetkezé érveket sorakoztatjuk fel a 87b megmaradasa
érdekében:

1.

2.

10.

11.

a 87b vonalszakasz Nagyvisny6 és Putnok kozotti része mellett nem fut parhuzamosan
kozut, tehat a volan vallalatokkal tervezett kivaltasa egyszeriien lehetetlen.

a 87.-es vonalszakasz talan Magyarorszag legszebb vonalvezetésii vasutvonalainak
egyike. A vasit gyonyorli tdjakon megy keresztiil alagutakkal, viaduktokkal a
nyomvonaldan. Nem elhanyagolhaté, hogy Eszak-Magyarorszdg egyik turisztikai
kbzpontja is keresztlilmegy a nyomvonala. / Szilvasvarad/

A sziineteltetés mellett az irodavezetd altal felhozott érvek kozott szerepelt a
gazdasdgossag. Az egyeztetésen elhangzott, hogy ha a vasuti szallitas tekintetében a
palyafenntartdsi munkalatok koltségeit nem szamoljuk bele a koltségekbe akkor
egészen maskép alakulnak a gazdasagossdgi mutatok. / a kozut fenntartds sincs
beleszamolva a volan vallalatok koltségeibe/ Tovabba az utaslétszam szamolasnal a
turistaforgalmat nem szamoljak / Ez érthetetlen/

A térségben talalhatdo a Bélapatfalvi Ipari Park amelynek vonzerd leltaraban a jol
karbantartott iparvaganyok is szerepelnek. Ha Putnok felé megsziinik a kapcsolat ez az
induldban 1évé ipari park vonzerejére jelentds negativ hatast gyakorol.

A kiraldi banya bezarasa utan hatramaradt barnamezds beruhazasra is alkalmas
terliletek a befektetdk szamara elérhetetlenné valna.

Tudomasunk szerint a Szlovak Koztarsasag vasuti vonalainak fejlesztésén dolgozik.
Tobb hajdan volt /1920 el6tti / jelenleg csak a hatarig éré vonalszakaszt kivannak
Osszekapcsolni. Ezeket a vonalszakaszokat az egri és a bélapatfalvi ipari park
befektetdi leggyorsabban a 87/b vonalszakaszon tudnéak elérni.

Felhaboritonak tartjuk, hogy az EU.-s forrasok felhasznaldsaval a turisztikai attrakcid
fejlesztés keretében akar S00M. Ft.-ot is el lehet kolteni kisvasit épitésre, de Eszak-
Magyarorszag legszebb vasutvonaldra még egy millié Ft-ot sem szannak.
Elkezdddhetne az uniés forrasbol a vonalszakasz felujitasa. Ezaltal hosszu tavra
tudnank biztositani munkahelyet az alacsony képzettségli személyeknek is.
Felajanlottuk, hogy a GKM vizsgalja meg, hogy a turisztikai idényben tobb vonatpart
kozlekedtessen, viszont elfogadjuk, hogy a turisztikai holt idényben a jelenleginél
kevesebb vonatpar kozlekedjen.

Nem elhanyagolhato, hogy a térségben nagy mértékii a szegénység. Mivel nincs
minden csaladban gépjarmi / a forgalmi rendszdm nélkiili Trabantokat nem szamoljuk
ide / a vonat marad egyediili kozlekedési eszkézként amellyel a szomszédos
telepiilésen €16 csaladtagjaikat meg tudjak latogatni.

Nem hanyagolhat6 el, hogy a vonal most {innepelte a 100 évforduldjat, jelentOs
ipartorténet értéket képvisel.

Az a félelmiink, hogy a sziineteltetés bekdszontét kovetden a vasuti palya elemeit

széthordjak az erre szakosodott blinz6i csoportok, s ha késébb a Minisztérium raébred,
hogy tévedett a vonalszakasszal kapcsolatban azt mar nem tudja Ujra a vasuti
kozlekedésnek visszaadni. / Szamtalan példat tudunk felhozni a mar sziineteltetett
vonalszakaszok tekintetében/
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Aggalyainkat noveli az, hogy a jelentds anyagi gondokkal kiizdé Borsod Volan Zrt. és
az Agria Volan Zrt. képes lesz e ellatni az utazéasi kozszolgaltatast ezen a vonalon, mivel
parhuzamos vezetésii utszakasz nincs kiépitve. A mar szilineteltetett szarnyvonalaknal
megfigyelhetd, hogy a vonatok helyet inditott buszjaratokat a késdbbiekben
megszilintették, igy ellehetetlenitették az ott élok életét.

Tovabba par aprobb dologra hivnank fel a fisyelmet ami a 87 sz.-u mellékvonal
Kkihasznaltsagat novelné:

- A palyaszakasz utoljara 35 éve lett felyjitva a vonat 10,20,40 km/h sebességgel
kozlekedik. A palya feltjitasa altal a menetidd a felére csokkenne ez altal vonzova
valna az utaz6 kdzonség szamara.

- Menetrendi valtoztatési javaslataik altal szintén ndovelhetd lenne az alland6 utaslétszam:

= évekkel ezeldtt kettébontottak a vonalat, aki végig akar menni, annak Szilvasvéaradon &t
kell szallni. Jol tudhatd, hogy az atszallasi lehetdségek novelése utas riasztd tényezd. Jol
tudjuk, hogy a Putnok-Szilvasvarad kozotti részen kevesebb az utas, mint a Szilvasvarad-Eger
kozotti részen, azonban ez a probléma megoldhaté lenne ugy, hogy a Putnokrol érkezd egy
kocsit Szilvasvaradon hozzacsatolndk a tobbi hdromhoz, és igy menne tovabb Egerig.
Visszafelé Szilvasvaradon lecsatolhatnak az egy kocsit, ami tovabbmenne Putnokig. Ez joval
utasbaratabb intézkedés volna, masrészt ennek semmi akadélya nincs, hiszen Szilvasvaradon
van négy hasznalhatdo vagany, amelyek egymasba futnak, tehat a csatolas konnyen
megoldhato lenne.

= A menetrendben a csatlakozasok nem mindig megfelelék. Ugy tudjuk, ennek az az
indoka, hogy Putnokon elsdsorban Ozd felé kell biztositani a csatlakozast, hiszen annak az
intézményeibe tartanak a lakosok. Ez rendben is van. Azonban Miskolc felé sem art ezt
megtenni oda- és vissza, mégpedig azért, mert Szilvasvarad turisztikai kdzpont, és Miskolcrol,
Sajoszentpéterrdl. Kazincbarcikardl jo csatlakozas esetén biztos, hogy tobben tartandnak
errefelé Szilvasvaradra. Egyébként tavaly Miskolc feléli reggeli csatlakozéds orvendetes
modon javult: tavaly 1 ora 10 percet kellett varni Putnokon, most mar csak 38 percet.
Mondhatjék, hogy ennek hatasara sem nétt az utas szam. Ez valoszinlileg azért van igy, mert
évek ota rossz volt a csatlakozas, a vasutvonal kevés reklamot kap, igy mar akik évek ota
letettek arr6l, hogy erre jojjenek, nem valdszinli, hogy azt gondoljak, hogy ez most
valamennyire javult. A tobbi jaratnal, ami Putnokrol indul, ketté olyan van még, ahol 1,5 6ra
a varakozasi id6 a csatlakozasra.

= Miskolcrol vasuti taraszerelvények indulnak Szilvasvaradra. Altalaban a kovetkezd az
utvonal vonattal: Miskolc-Fiizesabony-Eger-Szilvasvarad. Felvetddik a kérdés, miért nem
Putnok felé mennek, hiszen arra rovidebb az t. Ennek oka is egyrészt a csatlakozasban,
masrészt a menetrendben keresendd. Ha reggel akar menni valaki Miskolcrol, akkor Sé6ra 50-
es Ozdra mend vonattal el kell indulnia, 6 47-kor van Putnokon, 7 6ra 25-kor indul
Szilvasvaradra, és 8 ora 43-kor érkezik oda. Mivel a kiranduldk kozpontja Szilvasvaradon a
Szalajka-volgy, ahhoz, hogy oda eljusson, még ésszeriitlen modon be kell varni az Egerbe
mend vonatot, ami 9 6ra 10-kor indul, és 9.15-re van a Szalajka-volgyben. Ha masik iranyba
indul, elég 6.28-kor Miskolcrol elindulnia, Fiizesabonyban 5 perc atszallasi idével 7 éra 7-kor
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indul el Egerbe, ahova 7 ora 24-re érkezik, s ott is csak 22 percet kell varnia, mivel 7 6ra 46-
kor indul Szilvasvaradra a vonat, ami a Szalajka-volgyben 8 6ra 46-kor van. Tehat késobb is
kell indulnia Miskolcrol, és egy jo fél oraval hamarabb is ér oda, s rovidebb csatlakozési
idokkel. S raadasul ezt ugyanigy megteheti még déleldtt tobbszor is, hiszen ebbe az iranyba
8.28-kor is indulhat, akkor 10.46-ra ér be kényelmesen. Ha viszont Putnok felé késobb akar
menni, mar nem tud, mivel a reggeli vonat utdn a kovetkezd csak 13 o6ra 25 perckor indul. A
vonal forgalmanak novelése érdekében tehat meg lehetne probalni a csatlakozasokat Miskolc-
Putnok felé¢ javitani, és déleldtt is még legalabb egy vonatot inditani Putnokrol, legalabb
szabadnapokon, hétvégeken. Higgyék el, tobb ember utazna ezen a vonalon. A vonatjegy
alakulasat mint koztudott a megtett tavolsdg befolyasolja: Miskolctol Putnokon at 73km,
Fiizesabony-Eger felé pedig 108 km. Nem hiszem, hogy nem mennének szivesebben Putnok
felé az emberek, hiszen rovidebb az ut és csodalatos is!

= Szintén csatlakozassal kapcsolatos: ha Egerbe végig akar menni, odafelé szintén elég
rossz a csatlakozds. Reggel mint mar mondtam Miskolc-Kazincbarcika fel6l Putnokon mar
csak 38 percet kell varni, ami jobb mint tavaly. 8 o6ra 43-ra beériink Szilvasvaradra, ahol
atszallva csak 9 ora 10 perckor (! !!) tudunk tovabbmenni. Ez viszont sokkal rosszabb, mint
tavaly: tavaly reggel csak 4-5 percet kellett varni Szilvasvaradon, és aztan mar ment is tovabb
a vonat. Tavaly irtdk, hogy nem indokolt a kdzvetlen jarat végig a vonalon, mert kevés ember
megy Putnoktol végig Egerbe. Ez is valdsziniileg a kedvezdtlen atszallasi lehetdségek miatt is
Teljesen ésszertitlen Szilvasvaradon 27 percet varni az atszallasra, hiszen oda mashonnan nem
jon vonat csak Egerbdl, és az is beérkezik 8 o6ra 52-re, és igy az is ott rostokol 18 percig.
Tavaly csak 5 percet kellet varni, és 10-kor mar benn is volt a szerelvény Egerben. Most
viszont csak 10 6ra 10-kor van Egerben. Mi az értelme annak, hogy 27 percet varakozzunk
Szilvasvaradon? Ez csak arra jo, hogy aki még eddig raszanta magat, hogy végigmenjen, azt
ezzel is elriasszak.

- Egerben a Tesco ¢és az OBI aruhazak mogott halad a nyomvonal. Tudomasunk szerint
a Tesco és az OBI aruhazak felajanlottdk a MAV-nak, hogy alakitsanak ki vasuti
megallohelyet az 4ruhdznal. A beruhazas koltségének 90%-4at a két aruhaz
finanszirozna. Jelentdsége abban allna, hogy a bevasarlo forgalom atterelddne a volan
jératokrol a vonatra. Ezzel a volan jaratok zsufoltsdga csdkkenne, mivel gépkocsival
nem rendelkezd rétegek szivesebben veszik igénybe a nagybevararlashoz a vasutat.
Egerben a Tesco aruhaznal van az Agria Volan helyi jaratainak a buszforduloja, tehat
a munkahelyi raszallitds megoldhato lenne.

- Egerben az Ipari parknal 1év0 bezart Tihaméri megallohely ujranyitasaval az ipari park
dolgozoit lehetne munkaba szallitani.

Tisztelt Miniszter Ur értetlenségiinket tovabb fokozza az, hogy tigy tesznek, mintha
mi vidéki emberek, polgarmesterek nem is léteznénk. Nagy hordereji kérdésekben a
fejiink felet hozzak meg a dontéseket. Az utobbi években sajnos gyakorlatta valt
Onoknél, hogy a tirsadalmi partnerek csak a sajtobol értesiilnek a tervezett
intézkedésekrol.



Kérem, nyugtasson meg benniinket, hogy nem a klasszikus kapitalizmus korat ¢ljiik. Nem
kivanjak a vidéki / falusi/ embereket beterelni a varosba olcsé munkaerdként. Ezt azért kérjiik
Ontdl, mivel most a mi szemszogiinkbdl igy latszik az egész kormanyzati megszoritd
intézkedéscsomag.

Kérjilk tisztelt Miniszter Urat, fontolja meg érveinket, javaslatainkat, s a 87b
vonalszakaszon tovabbra is folytassa a MAV-Start Zrt. a személyszallitast.

2009. november 04.
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