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Bevezetés, mellékvasut-torténet 2007-tol 2010-ig

A tdmogatds Magyarorszag vasuttorténetének legsotétebb korszakdaban adott mentddvet
a Magyar Kozlekedési Klub tevékenységéhez, és a vasutjukért kiizdo telepiléseknek.

2006. nyaran 28 vasutvonal bezarasat hirdette meg az akkori kormany,
és 2007. marcius 4-étél 14 vonalon végre is hajtotta az itéletet:

Vonal Viszonylat Vonalhossz
13 Papa-Kornye 86
14 Papa-Csorna (2010. julius 4-én Gjraindult) 37
24 Zalabér-Zalaszentgrot 6
27 Lepsény-Hajmaskér 31
62 (Barcs)-Sellye-Villany 58
76 Didésjen6—-Romhany 18
84 Kisterenye—Kal-Kapolna 55
88 MezOcsat-Hej6keresztur 17
95 Kazincbarcika—Rudabanya 15
112 Nyiradony-Nagykallé 23
129 Murony-Békés 8
151 Kunszentmiklés-Dunapataj 50
152 Fllopszallas—Kecskemét 39
153 Kiskérés—Kalocsa 31

Osszesen 474

2007. folyaman tovabbi 64 vonalat vizsgaltak bezarasi szandékkal. 500 f6 napi
utasszam volt az életben maradas feltétele. Végil 2007. oktdber 26-an jelent meg az a
38 vasutvonalat tartalmazé lista (1. sz. melléklet), melyet 2008-ban mar nem kivantak
az orszagos haldzatban tartani. Térségi vasutként miikddhetnek, ha erre (izemeltetd
akad. Az 6nkormanyzatoknak 1 hetet adtak, hogy jelentkezzenek az atvételre. 10 vonal-
rél jelentkeztek 6nkormanyzatok, batorsagukért megérdemlik, hogy megnevezziik 6ket:

2/b Almasfiizit6-Esztergom
Dunaalmas

Esztergom

Labatlan

Neszmély

Nyergesujfalu

Sutto

Tat

Tokod

5 Székesfehérvar-Komarom
Komarom

22 Kormend-Zalalovo
Koérmend

Nadasd

Sz06ce

Zalahashagy

Zalalovo

37 Balatonmariafiirdoi elagazas-
Somogyszob
Marcali

42 Mezofalva elagazas-Paks
Bdlcske

65 Villany-Mohacs
Mohacs

78b Balassagyarmat-Ipolytarnoc
Balassagyarmat

Hugyag

Ipolytarnéc

Litke

Ludanyhalaszi

Nogradszakal

Orhalom

Szécsény



107 Sarand-Létavértes Sarand 117 Tiszalok-Ohat-Pusztakocs

Létavértes Polgar
Hosszupalyi Tiszacsege
Derecske Ujtikos

127b Vészto-Korosnagyharsany
Vészt6

A teleplilések dnkormanyzatai, térségi és civil szervezetek regionalis forumokon
mérk6ztek meg a bezardst akaré Gazdasagi és Kozlekedési Minisztériummal. Végll az
erds tarsadalmi ellenallas és a térségi lizemeltetés jogi feltételeinek hidnya miatt 2007.
decemberében nem kertlt sor vonalbezarasra. 2008. szeptemberében pedig 6éromteli
bejelentést tett az akkori kdzlekedési minisztérium, miszerint a 2010. decemberi me-
netrendvaltasig minden vonal az orszagos haldézatban marad.

A 2008. 6szén bekovetkezett gazdasagi vilagvalsag azonban keresztilhlzta szami-
tasainkat. 2009. augusztusaban kerilt nyilvanossagra a kormany Gjabb vonalbezarasi
terve. 52 vonalrél széltak sajtdhirek, végul 33 vonal kertlt fel a halallistara. Az el6z6
években megszokott tarsadalmi egyeztetd forumok nem voltak, a hattérben a polgar-
mesterekkel egyezkedtek.

A 2009. november végén szervezett Vasuti Tour de Hongrie utazasunk soran Raj-
ka, Villany, Mez6hegyes, Battonya, Vésztd, Matészalka, Fehérgyarmat, Putnok, Esz-
tergom helyszineken talalkoztunk helyi vezetdkkel, batoritottuk vasutmegtartd torek-
véseiket, szerveztiik a médiat. Beadvanyokat, sajtényilatkozatokat irtunk. Nemzetko-
zi szervezetek is tiltakoztak, az osztrak Fahrgast magyar kdzlekedési miniszterhez irt
levelét mellékeljik. (2. sz. melléklet). Az er6s polgarmesterek, orszaggylilési képvi-
sel6k kozbenjarasara végll a 33 vonalbdl ,csak” 24-e zartak be.

2009. december 13-an megsziint jaratok:

Vonal Viszonylat Vonalhossz
3 Almasfuzit6-Esztergom-Kertvaros (2010. dec. 13-an Ujraindult) 38
5 Székesfehérvar-Komarom (2010. julius 4-én Ujraindult) 82
22 Kérmend-Zalalové 23
37 Balatonmariaflird6i elagazés—Somogyszob 52
42 Mezé6falva elagazas-Paks 40
45 Borgond-Sarbogard (2010. dec. 13-an ujraindult) 30
47 Godisa-Komlo6 (2010. dec. 13-an Ujraindult) 19
64 Pécs—Pécsvarad 23
77 Galgamacsa-Vacratot 15
87 Szilvasvarad-Putnok 34
98 Abaujszanté-Hidasnémeti (2010. dec. 13-an Ujraindult) 30

103 Karcag-Tiszaflired (2010. julius 4-én Gjraindult) 45
107 Sarand-Létavértes 20
113 Fehérgyarmat-Zajta (2010. dec. 13-an Gjraindult) 25
114 Csenger-Kocsord-als6 (2010. dec. 13-an Ujraindult) 25
117 Ohat-Pusztakocs-Tiszalok 65
118 Nyiregyhdza KK-Balsa-Tiszapart 39
119 Herminatanya—-Dombrad 28
126 Kisszénas—Kondoros 6



127 Vészt6-Korosnagyharsany 32

130 Hodmezbvasarhely-Mako 34
142 Lajosmizse—Kecskemét (2010. julius 4-én Ujraindult) 25
148 Kecskemét KK-Kiskéros KK 54
149 Torokfai-Kiskunmajsa KK 44

Osszesen 828

2010. majusaban vasutbarat kormany vette at az orszag vezetését. 2010. nyaran ill.
a decemberi menetrendvaltaskor 10 vonalat Ujrainditottak. Visszakapta teljes menet-
rendjét a tablazatban nem szerepld Veszprém - Zirc vonalszakasz is, mely az el6z6 ido-
szakban csak hétvégenként Gzemelt. 2011-ben tervezik még a Szilvasvarad - Putnok
vonal Ujrainditasat is.

Es mi lesz a még bezart 27 vasutvonallal? Az Gjranyitds tobb vonalon felcsillantotta
a reményt. Errdl is igyekszliink beszamolni ebben a kis irdsban, és megmenekilt vona-
lak tulélési esélyeirdl is szolunk.

A projekt célja és eredmeénye

A mellékvonali vasuthalozat megsziintetése helyett viragzé Eurégiot! pro-
jektotletét az Eurdépaban mar sikeresen m(ikodo Eurégios térségi vasutak adtak.
(A Varos, vidék, vasut kiadvanyainkbdl sokan megismerhették a sikeres német
példakat.)

Két orszag kozotti térségi vasutakra mar hazankban is voltak/vannak kezdeményezések,
pl. a Mez6hegyes-Battonya-Opécska-Arad vonalra hatastanulmany is készilt Interreg
tamogatas keretében. Ugyancsak er6s szandék van a Balassagyarmat-Ipolytarnéc-Lo-
sonc hatarkozi vasutra is, itt csak egyetlen tollvonas sziikséges, mely megrendeli a
menetrendet, még a palyat sem kell Gjjaépiteni.

Nem volt nehéz felismerni, hogy a hatarkozi személyforgalom Ujrainditdsa meg-
mentheti a halalra itélt vasutakat - és a halalra itélt térségeket. (Palyazatunk 2008.
évi beadasa idején listan 1évo 38 vonalnak harmada ilyen volt.) Egyrészt a palyafel-
Ujitas és Gjjaépités munkat ad a helyi munkaerének, masrészt a vasutliizem beindu-
lasa életet visz a térségbe. Budapesttdl 200-300 km-re |évl telepilések juthatnak el
fél 6ra alatt a 30 km-re 1év0 természetes kézpontjukhoz Losoncra, Kassara, Szatmar-
németibe, Nagyvaradra, Aradra, Temesvarra...

A felsorolt varosokban unids forrasokbdl nagyaranyu fejlesztések folynak, igy a
hatdr menti magyar lakossdag is részese lehet e fejlédésnek. Az EU infrastrukturalis és
human palyazatokkal tamogatja a hatarkozi egyittmikodéseket:

Magyarorszag-Szlovakia Hatdron Atnydlé Egyiittm(ikédési Program

Magyarorszdg-Romadnia Hatdron Atnyulé Egyilttm(ikédési Program.

A palyazati forrasok szerzésére tovabbi lehet6ség, ha a térség fejlesztésében ér-
dekelt szervezetek EGTC-be témoriilnek. Az EGTC mozaikszé magyar forditdsa: eu-
Fdpai csoportosulds terileti eqyittmGkodésre ()] Az Eurdpai Unid altal életre hivott
forma lehet6vé teszi, hogy két orszag hatar menti kistérségei kozdsen alakitsak Ki
fejlesztési stratégidjukat, tervezzenek projekteket, és o6nallé ,gazdasagi tarsasag-
ként” kozvetlenill Brisszeltdl palyazhassanak forrasokra. A lehet6ség tehat adott,
csak ko6zds gondolkodasara, egyuttmikodésre és a palyazatirashoz kell6 batorsaggal
rendelkezd térségi szervezetekre van sziikséges. Ebben az egytttmikodésben a fo
motivator akar egy civil szervezet is lehet.



http://www.mkk.zpok.hu/doc/hu_aps_positivbeispiele_aufl2_070622_klein.pdf
http://www.husk-cbc.eu/
http://www.huro-cbc.eu/
http://translate.google.hu/translate?hl=hu&sl=ro&u=http://www.huro-cbc.eu/uploads/editors/file/GUIDELINES%2520on%2520EGTC%281%29.pdf&ei=7Jx_TOOwN4_Iswbcp5DlDw&sa=X&oi=translate&ct=result&resnum=4&ved=0CCYQ7gEwAw&prev=/search%3Fq%3Degtc%2Bk%25C3%25A9zik%25C3%25B6nyv%26hl%3Dhu
http://translate.google.hu/translate?hl=hu&sl=ro&u=http://www.huro-cbc.eu/uploads/editors/file/GUIDELINES%2520on%2520EGTC%281%29.pdf&ei=7Jx_TOOwN4_Iswbcp5DlDw&sa=X&oi=translate&ct=result&resnum=4&ved=0CCYQ7gEwAw&prev=/search%3Fq%3Degtc%2Bk%25C3%25A9zik%25C3%25B6nyv%26hl%3Dhu

Tarsadalmi igény a hatarkozi vasutak Gjrainditasara
Koller Laszl6/MAV Zrt. eléadésa alapjan a 2010. junius 29-én, az Ipoly-vélgyi vasit megvaldsit-
hatésdga konferencian

Balassagyarmat-Ipolytarndc-Losonc viszonylatban nemcsak a hidaknak, hanem a
vasuti kapcsolatnak is kezdeményezG6je, motivaldja egy civil szervezet, az Ipoly-hidak
Ujjaépitéséért Polgari Tarsulds, akit projektpartnernek valasztottunk. A projekt
egyik célja volt, hogy mas hatarmenti térségeknek példat és reményt adjunk, hasonld
egylttmikodésre és palydzat beadédsara biztassuk. K6zos kiadvanyunk az Eletet a vas-
utnak, életet a térségnek Az Ipoly-vélgyi vasut.

Munkankat nem mondhatjuk eredménytelennek. Az abra szerinti, leginkabb akart
hataratmenetekhez sziikséges Vészto-Kordsnagyharsany vonal kivételével mind meg-
maradt, illetve Gjraindult. Reménykediink, hogy a jelenlegi kormany igérete szerint
Matészalka és Szatmarnémeti kézott a hatarkdzi személyforgalom is Ujraindul

A projekt célja volt az is, hogy a vasuti mellékvonalak életképességét, népszerlségét,
utasszamat noveljik, nem csak a hatar menti régidkban, hanem az orszag egész tertletén.

A Tamogatdi rugalmassag lehetdvé tette, hogy az épp aktualis politikai helyzet
figgvényében cselekedjlnk, igy a 2009. évi bezaras ellen is tudtunk olyan tiltakozé
utazasokat, rendezvényeket szervezni, mely nem szerepelt a projkekttervben. A pro-
jektidOszak alatt legalabb 5000 kilométert utaztunk mellékvonalakon, felmérve a helyi
tarsadalmi igényeket, a vonal allapotat, a teleplilési vezetOk hozzaallasat. 24 vonalon
volt személyes kapcsolatunk helyi 6nkormanyzatokkal, térségi szervezetekkel. ,A vas-
utvonal (jrainditdsaban szerepet jatszott a Magyar Kozlekedési Klub altal szervezett
tiltakozas is a 2009. évi bezaras ellen”- mondta Tilki Attila orszaggyllési képviseld a
Fehérgyarmat — Zajta vonal Ujrainditdsa alkalmaval. A Kal-Kdpolna - Kisterenye és az
Ohat-Pusztakdcs — Tiszacsege vonalrdl pedig célirdnyosan keresték meg szervezetiin-
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http://mkk.zpok.hu/doc/eletet-a-vasutnak.pdf

ket, hogy segitsiink a személyszallitds Ujrainditasaban.

A projektidOszak alatt 3 alkalommal 6sszesen 14 ezer példanyban adtuk Magyarorszag
épp aktualis vasuttérképet http://www.mkk.zpok.hu. E hidnypotld kiadvany rendkivil nagy
népszerliségnek drvend az utazokdzonség, a vasutasok és idonként még a szakmai don-
téshozok korében is. Hatoldaldn magyar és német nyelvl ismertet6 széveggel, turisztikai
ajanloval, fotokkal, a vasuti kedvezmények ismertetésével. Az egész orszagban és német
nyelvterileten is terjesztettiik dnkénteseink segitségével. A projektidészak meghosszab-
bitdsanak koszonhetd, hogy a 2010. december 12-i helyzetet mutatod térképbdl tobb ezer
darabot 2011-ben is tudunk terjeszteni, tébbek kdzott a marcius 3-6 kozotti UTAZAS
2011 kiallitason, a tobb szervezettel k6zos Zold Sarok standon.

Magyar-Szlovak eurégios vasiutként iizemelhetnek

75, 78b Az Ipoly-volgyi vasat: Parkany-Ipolysag-
Balassagyarmat-Ipolytarndc-Losonc

Torténete:

A Parkany-Ipolysag-Balassagyar-
mat-Losonc vonalat a helyiek
nevezik Ipoly-vélgyi vasutnak,
hivatalosan sohasem viselte ezt
a nevet. Ez a vaslt teremtette
meg az Osszekottetést 1891-tdl
,| Béccsel, majd a Budapest-Ba-
" lassagyarmat szakasz 1896-0s
Uzembe helyezése utan a féva-
rossal, masrészt egy Budapestet
elkerl6 szallitasi Utiranyt is adott.
A trianoni hatar altal megszabdalt
vonalon a II. vilaghabord utan
mar nem inditottak Ujra a for-
galmat, 1963-ban pedig 6,3 km
hosszan Drégelypaldnk és Hont
kozott felszedték a sineket.

A jelen:

A megmaradt 75 Drégelypalank - Balassagyarmat és a 78b Balassagyarmat - Ipolytarndc
szakasz 2008-ig minden bezarasi listan szerepelt, de a magyar és szlovak példaértéki
0sszefogas megmentette. A térség palyazatot nyert a vasut megvaldsithatdsagi tanulma-
nyara a Magyar-Szlovak Hatarkozi Egylttm(ikddési Program keretében. (Keretes iras.)

A jovo:
Bezaras helyett - Viragzo Eurégiot!
Megvaldsithatésagi tanulmany az Ipoly-volgyi vasit mikodtetésére

A gazdasagi elGrejelzéseket a Nemzetk6zi Bankarképz6é Koézpont és a szlovak GOmor-
Malahont Regionadlis Fejlesztési Ugyndkség végezte. A javasolt fejlesztések, re-


http://www.mkk.zpok.hu

konstrukcidk kozott szerepel a

Drégelypalank - Hont vonalsza-
e rrr A ,Megvalosithatosagi tanulmany az Ipoly-volgyi vasut miikddtetésére” elnevezésii
kasz uj raepltese . palyazat a Magyarorszag-Szlovédkia Hataron Atnyulé Egyiittmiikodési Program 2007-
A kezdeti |épés (A Vé|tozat) 2013 keretén beliil valosult meg. A palyazat célja a hatar menti teriilet gazdasagi ver-
1o . irz senyképességének erdsitése, az elérhetdség javitasaval. A palyazatot 112 091,00 EUR
a meglevo pa lya ka paC|ta son a értékben az Eurdpai unio ERDF alapja illetve a két orszag a nemzeti tarsfinanszirozas
70 km / dra se besség elérése és kerién b;lilt l:eimog}e]ltjte}, kie_geéiizriilv?da 1Rrorjlel];tli(artnerrlnrel(;télr(lrészével. . .
e yeersr s , . , projektben a hatar mindkét oldalarol bekapcsolodtak szervezetek: a magyar ha-
a gorduloallomany fejlesztese. tarszakaszt, mint vezets paly4zo, a Neogradiensis Régié Egyesiilet és partnere a Nog-
1t i “—_  rad Megyei Teriiletfejlesztési Ugynokség Kht. képviseli, a szlovakiai oldal vezetd
Kezdetben fe'U_]ItO,tt Bz is koz partnere a K6zépsoé Ipoly-mente Regionalis Fejlesztési Ugynokség egyiittmiikodve
lekedhet ’ de a vagy PErsZe€ a  aNeogradiensis Eurorégié losonci székhelyii szervezetével és nem utolso sorban az
Desiro. A _] a' ratok Losonci g to I’té- Ipoly-hidak Ujjaépitéséért Polgari Tarsuldssal, amely eddig is nagyon sok erdfeszi-
' tést tett a vasuti kozlekedés visszaallitasa érdekében.
n6 meg hosszabblltal Sé nak k0|tsé- A kozéps6 Ipoly-mente sajnos nem biiszkélkedhet szinvonalas uthalozattal és a
. 124 AN/_+Al (~&.  meglevd utak mindsége is sokszor hagy kivetnivalot maga utdn. Vasiti kozlekedésrdl
ge nem jelentds. A MAV-tOl I9€- i Gyiinkben pedig csak a szillités terén beszélhetiink. Abhoz, hogy az illetékes ha-
g pedig 2y
retet ka pta K, hogy az Ip0|yta rnoc  toésagok érdemben foglalkozzanak az Ipoly-vélgyi vasat — ezen beliil a személyszalli-
P tas Ujrainditasanak kérdésével is - elengedhetetleniil fontos, hogy igényeinket pontos
- Losonc szakaszon uj raindul a adatokkal, gazdasagi eldrejelzésekkel is ala tudjuk tdmasztani. A vashti kozlekedés
menetrendsze rl’,’I fo rga lom. elérhetve tételével munkahelyeket lehet megérizni, illetve a szolgéltatas kiterjeszté-
, o, , se 0j munkahelyeket hoz 1étre. A hataron valo atjarhatosdg megteremtésével vastiton
Tovabbi |epeS (B Valtozat) is biztosithat6 a hivatas- és teherforgalom, az idegenforgalmi célpontok elérése. A
a D rég el ypa lank-Hont ko&zot- Drégelypalank—Hont kozotti szakasz megépitése, illetve a hatar szlovakiai szakaszan
X L., i sziikséges palyarekonstrukcié megvaldsitdsa megteremti a vasuti csatlakozast Losonc
ti szakasz megepltese, illetve  é&s Parkany csomépontokon keresztiil kelet-nyugati ill. észak-déli iranyban is, ami a
4 Ll 2 térség gazdasagat erdsiti, mivel kdztudott, hogy a nagyobb (munkahelyteremtd) beru-
a hat,a r SZlO\{a kiai sza kasza_rj hazasok, fejlesztések szinhelyének egyik meghatarozo tényezdje az adott térség elér-
SZU kseg es pa |ya rekonstrukcio hetdsége. A vasuti kapcsolat megteremtésének indokoltsaga mindkét orszag részérdl
Lo . eddig is szamos dokumentumban és rendezvényen megfogalmazodott, viszont ezeket
megva lositasa. Ez teremti m €g alatamaszto atfogd, mindenre kiterjedd tanulméany eddig nem allt rendelkezésiinkre.
a vasuti csatlakozast Losonc és A projekt egyik legfontosabb eredménye egy hataron atnyuld hatdsokat bemutato
, , ’ megvalosithatosagi tanulmany, melynek elsérangu célja az illetékes minisztériumok,
Parka ny csomo p(? ntokon ke- orszagos ill. regionalis vasuti tarsasagok és illetékes szervezetek felé prezentalni elkép-
resztul K- Ny_ i , ill. E-D-i ”-a' nyba , zeléseink megvalositasanak sziikségességét, annak kozlekedésfejlesztési, gazdasagi és

, . . e s ennél fogva szocialpolitikai hatésait is a hatartérség fejlodését illetden.
a vasut jelenlegi funkciojanak

Megvalésithatosagi tanulmany az Ipoly-volgyi vasit miikodtetésére

bévitésével a Losonc-Szécsény- o _ Lorincz Maria, igazgatd
, Kozépsé Ipoly-mente Regionalis Fejlesztési Ugynokség,
Balassagyarmat-Ipolysag-Csa- Nagykiirtds, Szlovékia

ta szakasz alternativ lehets-
séget teremt a Kassa—Pozsony
O0sszekottetésre, a Gyligy-Zdlyom viszonylat Ujrainditdsa kézvetlen kapcsolatot Bu-
dapest és a Magas-Tatra kozott.

A Tanulmany javasolja térségi vasuti szervezet feldllitasat a 90-es évek kisérleti
vasUtjainak tapasztalatai alapjan (Noégrad vidéki Térségi Vasut!), mely kés6bbi sza-
kaszban mikoddését a hataron tllra is kiterjesztheti.

A vasut Uzemeltetésére tobb szervezeti alternativat dolgoztak ki:

e maradhat a jelenlegi helyzet (MAV ill. Szlovak Vasutak),

e mi(ikodhet térségi vasut lednyvallalatként, vagy

e integralt térségi tarsasag kezelésében.

Kozszolgaltatasi szerz6dés minden esetben sziikséges. Térségi vasutként is ma-
radhat MAV tulajdonban, 6nkormanyzati (jelképes) szerepvallalassal, mely formacid
elénye az 6nalld szervezetbdl adddo palyazoképesség.

A gyakorlati megvaldsitashoz jé esélyt ad, hogy az Ipoly volgye térség fejlesztésé-
ben érdekelt szervezetek EGTC-be tomoriltek.

Az Ipoly-voélgyi vasut mintaprojekt lehet tovabbi magyar-szlovak hatarko6zi vona-
lak Ujrainditasara, de mas hatarviszonylatok szamara is.” - mondta Becsé Zsolt, Pasztd
orszaggylilési képvisel6je.



84. Kal-Kapolna-Kisterenye-(Salgotarjan-Fiilek-Losonc)

1.

2.

A Kal-Kapolna-Kisterenye vonal 2007.
marcius 4-étél szlinetel. Bezarasa ellen
oriasi tarsadalmi tiltakozas volt, a leg-
nagyobb az akkor bezart 14 vonal ko-
| zOtt. 4553 maganszemély, 14 telepllés
' onkormanyzata, szamos térségi vallal-

kozas nyujtott be tiltakozd beadvanyt,
mindhiaba.

A vonalat 2010-ben sem inditottak
Ujra, de az Gjranyitasok lattan az itt élok-
ben is felcsillant a remény. 2010. Gszén
' a térség a Magyar Kozlekedési Klub se-
gitségét kérte Ujrainditasi torekvéseihez.

A vonal Salgotarjanon keresztll kap-
csolddik a somoskdujfalui hataratkelohoz,
= igy akar Fulek és Losonc viszonylatu jara-
tok is kdzlekedhetnének a recski vonalon.

A térség a Matra vasut lehet6sé-
~gei cim( elSterjesztésben mutatja be
a vasut U(jrainditasara vonatkozé ter-
veit, mely térségfejleszté6 hatdssal van
~ a vonalmenti és a vonal kozeli telepi-
lésekre. Néhany érvet kiemellink, és a
3. mellékletben csatoljuk a Magda Gyula
térségmenedzser elGterjesztését.

A vasutvonal jé allapotban van, jelenleg is folyik rajta teherszallitds Recsk és Kal-
Kapolna, valamint Matramindszent és Kisterenye kozott.

Recsk és Kisterenye kozott 500 db talpfa és 20-30 szal sin cseréjére van szikség,
mely nem nagyobb, mint a minden évben szerepld rendszeres karbantartasi té-
tel. Alaposabb karbantartds utan a védelmi és biztosité berendezések hasznalhatdk.
Verpeléten, Tarnaszentmarian, Sirokban, Recsken, Matraderecskén, Matraballan és
Matramindszenten is az allomaséplletek jé allapotban vannak, a vonal miszakilag
kis beavatkozassal Ujraindithaté.

. A térségbdl 1,5-2 millié tonna kovet szallitanak évente, tehat a matrai k6banyak,

tovabba az erdészeti Gzemek, ipari létesitmények termékeinek szallitdsa miatt a
palya fenntartasa indokolt.

A vonal telepllései évek 6ta tiltakoznak a kozuti teherszallitas ellen. A Levegd Mun-
kacsoport és a Magyar Kozlekedési Klub is tdmogatta akcidjuknak a 2415, 2416,
2417, 3208, és 24 szamu koézutakat terhel6 kamionforgalma ellen.

. A kamionokkal terhelt kézutakon életveszély az autds és a buszos kdzlekedés is!

Nemcsak a katyuk és az el6zés, hanem a teljes Utszélességben kilengd szembejovo
pétkocsi miatt is. (Biztonsagos kozlekedéshez vald jog!)

. A vonalban van potencial, mint ahogy azt a mellékelt anyag is szemlélteti. A terve-

zetben szerepl6 vasutliizem 100 f6 részére teremtene kdzvetve munkalehetdséget,
€s az ezzel parhuzamosan a recski ércbanya megnyitasaval tovabbi 1600-2200 f6
részére lesz munka.



7. A személyszallitds autdbuszra terelése nem sikerilt. Gyakorlatilag E-D irdnyu ko-
z6sségi kozlekedés nincs, megsz(int a rahordas a Kal-Kapolnai és a Kisterenyei vas-
Uti csatlakozasokra. A térség teleptiléseinek egymas kozti kdzlekedése megoldatlan.
Pl. Flizesabony térségi kozponthoz tartoz6 alsévonali teleplilések csak Egeren ke-
resztill, egész napos utazassal tudjak Gigyeiket intézni.

8. A térségben 6riasi a turisztikai potencial, melyet a rossz utak és a vasut hidnya miatt
nem tudnak a teleplilések kihasznalni. Vasutra felf(izve azonban jol be tudnak mu-
tatni a latnivaldkat és a jelenlegi fél nap helyett akar 1 hétre is a térségben tartani a
turistat. Mindezzel visszaszereznék a vasut miatt elvesztett turistakat, megélhetés
adva a vendéglatasbol, szallasadasbodl éloknek. A gydgyturusztikai potencialjuk is
kiemelkedd, a matraderecskei MOFETTA szolgaltatasai 2011-t6l pl. mar tarsadalmi
biztositassal is igénybe vehetbek.

A vasUt Ujrainditasat elsd l1épésben a MAV-START lizemeltetésében képzelik el az
érintettek. Kés6bb kdzhasznu tarsasagot hoznanak létre dnkormanyzatok, vallalkoza-
sok, civil szervezetek (pl. a Bakonyvasut mintajara létrehozott Matra-vasut Szévetség)
és a vasUti szolgaltatd részvételével. Utdbbi tovabbra is lehet a MAV-START, de mas
vasutvallalkozas is. A lényeg a palyazoképesség, a létrehozott Kht. olyan tevékenysé-
gekre, fejlesztésekre is szerezhet forrdsokat, mely a MAV szdméara nem elérhetd.

Az Uzemeltetést a MAV altal megszokottdl eltéréen valdsitandk meg. Tébb gondot
forditananak az allomasok killemére, az épiletek kihasznaltsagara. Minden karban-
tartasi feladatot, amit egy atlagember otthon el tud végezni, a vasuti szolgalattevd
végezne. A forgalmista munkakorét bovitenék: nyelveket beszél6 turisztikai menedzser
is lenne, forgalmi jutalékkal premizalva.

A Kal-Kapolna-Kisterenye vasutvonal Ujrainditdsanak segitésére a Magyar Kozleke-
dési Klub palyazatot nyert, melynek keretében 2011. januarban konferenciara kertl sor.
Ennek dsszefoglaldjat utdlag csatoljuk az anyaghoz.

102 Kal-Kapolna-Kisljszallas, a kisterenyei vonal déli testvére

A Kisterenye—-Kal-Kapolna vonal déli folytatasa. Valamikor egy vonalként, a Matra-Ko-
ros vidéki HEV-ként m(ikododott, és a délen egészen a romaniai Hollédig tartott. igy,
ha a kisterenyei vonalrdl beszélink nem mehetiink el sz6 nélkil a Kisujszallas - Kal-
Kapolna vonal mellett sem.

2009-ben a vonal Kiskore—Kisujszallas szakaszat be akartak zarni, de a helyi utazo-
k6zonség és a teleplilési 6nkormanyzatok ellenalldasanak kdszénhetéen megmenekiilt.
A kisterenyei vonal szliikségességét 2009. oktdber 27-i Kisujszallasi lakossagi egyeztet6
forumon is felvetették: ezen a vonalon jutnak el az alféldiek jo levegbre, gyoégyldu-
I6helyekre. A Matrabdl és Salgodtarjan kornyékérdl, és a késObbiekben Szlovakiabol
viszont a Tisza-tora. Szdba kerilt az is, hogy a vonatok Kal-Kapolnan ne forduljanak
vissza, hanem menjenek tovabb Recskig, mely a kisterenyei vonal Ujraéleszésének egy
kezdblépése lehetne. A két vonal 6sszenyitasa menetrendi szint(i egyeztetés, érdemes
ezzel is foglalkozni a Kal-Kapolna-Kisterenye vonal Gjrainditasi valtozatai kozott.

Egy biztos, a Kal-Kapolna-Kisterenye vonal Ujrainditasa a Tisza-tavi vonalszakasz-
nak is érdeke. A 102-es vonal dnkormanyzatait és a Tisza-tavi Térségfejlesztési Tana-
csot is kértiik, hogy tamogassak a 84-es vonal Ujrainditasat.
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Tervezett menetrend Kal-Kapolna-Kisterenye vonalra

(Készitette: Nehéz Gorgy, MKK tag)

Salgoétarjanbol

Hatvanbal 4:19 | 6:19 | 10:19|12:1914:19|16:19|18:35| 21:01
Kisterenye 4:52 | 6:52 |110:52|12:52|14:52|16:52 | 18:55 | 21:02
Nemti 5:03 | 7:03 |11:03|13:03|15:03|17:03|19:06|21:13
Matramindszent 5:09 | 7:09 [11:09|13:09 | 15:09 |17:09 | 19:12 | 21:19
Matraballa 5:22 | 7:22 | 11:22|13:22|15:22|17:22|19:25| 21:32
Matraderecske 5:33 | 7:33 [11:33 [ 13:33 | 15:33 | 17:33 | 19:36 | 21:43
Recsk-Paradfiirdo érk. 5:40 | 7:40 (11:40(13:40|15:40|17:40|19:43|21:50
Recsk-Paradfiirdé ind. 5:41 | 7:41 (11:41(13:41(15:41|17:41(19:43

Sirok 5:51 | 7:51 | 11:51 | 13:51 | 15:51 | 17:51 | 19:53
Kékutpuszta 5:55 | 7:55 | 11:55|13:55|15:55|17:55| 19:57
Tarnaszentmaria 5:59 | 7:59 |11:59 | 13:59 | 15:59 |17:59 | 20:01
Verpelét 6:03 | 8:03 |112:03]14:03|16:03|18:03 | 20:05
Feldebré 6:09 | 8:09 |12:09 |14:09 |16:09 | 18:09 | 20:11
Aldebré 6:14 | 8:14 | 12:14|14:14 | 16:14 | 18:14 | 20:16

Téfau 6:16 | 8:16 | 12:16|14:16 |16:16 | 18:16 | 20:18
Kapolna 6:19 | 8:19 |12:19]14:19|16:19|18:19 | 20:21
Kal-Kapolna 6:24 | 8:24 |12:24|14:24 | 16:24 | 18:24 | 20:26
Budapestre 6:28 | 8:28 |12:28 | 14:28 | 16:28 | 18:28 | 20:28
Egerbe (csatlakozassal

Miskolcra) 6:43 | 8:43 | 12:43|14:43 | 16:43 | 18:43 | 20:43
Kisujszallasra 6:45 | 9:37 14:48 | 16:48 | 19:37 | 21:27
Budapestrol 6:36 | 8:42 [10:42|14:42|16:42|18:42 | 20:42
Miskolcral 6:26

(csatlakozassal Egerbdl) 6:51 | 8:27 |10:27 | 14:27 | 16:27 | 18:27 | 20:27
Kisujszallasral 6:13 | 8:19 13:15|16:21 ] 18:21

Kal-Kapolna 6:56 | 8:46 | 10:46 | 14:46 | 16:46 | 18:46 | 20:46
Kapolna 7:02 | 8:52 |110:52|14:52|16:52 | 18:52 | 20:52

Toéfalu 7:05 | 8:55 | 10:55 | 14:55 | 16:55 | 18:55 | 20:55
Aldebré 7:08 | 8:58 | 10:58 | 14:58 | 16:58 | 18:58 | 20:58
Feldebr6 7:13 | 9:03 |11:03 |15:03 |17:03 |19:03 | 21:03
Verpelét 7:20 | 9:10 | 11:10)15:10|17:10(19:10 | 21:10
Tarnaszentmaria 7:24 | 9:14 | 11:14 | 15:14 | 17:14 | 19:14 | 21:14
K6kutpuszta 7:28 | 9:18 | 11:18115:18|17:1819:18 | 21:18

Sirok 7:31 | 9:21 | 11:21|15:21|17:21]19:21| 21:21
Recsk-Paradfiirdé érk. 7:40 | 9:30 |11:30|15:30(17:30|19:30(21:30
Recsk-Paradfiirdé ind.| 4:00 | 6:00 | 7:50 | 9:30 (12:00|16:00|18:00 | 20:00
Matraderecske 4:07 | 6:07 | 7:57 | 9:37 | 12:07 | 16:07 | 18:07 | 20:07

Matraballa 4:19 | 6:19 | 8:09 | 9:49 [12:19 | 16:19 | 18:19 | 20:19
Matramindszent 4:32 | 6:32 | 8:22 | 9:52 |112:32]16:32|18:32|20:32

Nemti 4:37 | 6:37 | 8:27 | 10:07 | 12:37 | 16:37 | 18:37 | 20:37

Kisterenye 4:48 | 6:48 | 8:38 |10:18|12:48 | 16:48 | 18:48 | 20:48

Salgoétarjanba 5:19 | 7:19 | 9:19 [10:19(13:19|17:19 | 19:19 | 21:19

Hatvanba 5:48 | 7:48 | 8:48 [10:48 [ 13:48 | 17:48 | 19:48 | 20:48
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87 Szilvasvarad-Putnok
(Irta Neumann Istvan)

Jelenlegi helyzet

A kormany képviseldi tobbszor megerdsitették: a vizkarok elharitasa utan a vonal felsd,
2009-ben bezart részét Gjranyitjak. A lopas- és arvizkarokat, féldcsuszamlast szenve-
dett vonalat 2010-ben ésszer(i koltségkereteken bellil mar nem lehetett helyreallitani,
ezért 2011-re csuszott az eredetileg 2010 nyarra igért reaktivalas. A palyaallapotok
miatt mar rovid tadvon csak a vonal rehabilitacidja, tjragondoldsa mellett képzelhet6 el
a jovo, a vasut turisztikai és hivatasforgalmi hasznositdsa. Ennek akkor van gazdasagi
racidja, ha a térség vasuti és kozuti kozlekedését atszervezik 6sszhangban a terlletfej-
lesztési célkitlizésekkel.

A vonal két fo problémaja

1. A leamortizalt palya miatt elfogadhatatlanul hosszu az eljutasi id6, a buszvona-
lak vonalvezetése és menetrendje egyaltalan nem veszi figyelembe a vasutat.

2. A banyaszat felszamolasa kovetkeztében a kistérség gyengélkedik, a turisztikai
potencidl egyel6re csak a vonal alsé szakaszan keril kiakndzasra; ebbdl kifolyo-
lag az utasforgalom dramai mértékben esett vissza, markans hétvégi cslicsok
mellett (didkok, hazajarok).

Kibontakozasi lehetdoségek

A 87-es vonal az orszag egyik legszebb hegyi vasutvonala, mely tomegeket vonzo tu-
risztikai célpontokat szolgal ki (Szilvasvarad, Bélapatfalva, Szarvaskd). A vonal szline-
teld fels6 szakasza mentén viszont nem all rendelkezésre megfeleld infrastruktira. Az
idegenforgalmi potencial feltardsa esetén a vasutra is alapozo6 destination management
a kistérség elkeseritd helyzetébdl vald egyik kitorési lehetdséget kinalna, mely egyben
segitene megalapozni a vasutvonal |étjogosultsagat.

A két megyére kiterjed6 vasutvonalat nem szabad a csatlakozé vonalaktél és a két

végén levd varosok helyi kozlekedésétol elszigetelten kezelni:

e Egerben a vasuti kozlekedés atrendezédése és Uj megalldhelyek létrehozasa
esetén a vonatok
1. a varosi kozlekedésben vehetnek részt,

2. helykodzi forgalomban a kistérség lakossaganak igényeit jéval rugalmasab-
ban lehetne kiszolgalni (bevasarlas, belvaros elérhetésége),

3. a gyorsabb eljutasi ido és kedvez6bb csatlakozasok miatt tavolsagi forgalom-
ban a vonal rahordoé szerepe jéval nagyobb lehet.

e Kiskapud Ozd hataraban talalhaté megalldhely, utasforgalma elhanyagolhaté volt.
Palyarehabilitacidé és a helykdzi buszmenetrend rdhangolasa, illetve rahordd helyi
jarat bevezetése esetén nem csak javulna Ozd megkédzelithetSsége a felsé 87-as
vonal altal feltart telepiilések fell, de megteremthetd Eger-Ozd vasuti Gssze-
kottetése is (jelenleg csak kodzuton). Korszer(sités esetén a vasuti eljutdsi ido
megegyezhet a buszos szinttel (kb. 1:20), igy a vonatokat és buszokat egyarant
kétoranként lehetne kozlekedtetni Szilvasvaradig, a teljesen parhuzamos Szilvas-
varad-Eger viszonylatot pedig korszer(isités és varosi integracié utan a vasut ki-
szolgdlna. Ily modon a vasut és kozut egylitt felvaltva biztositana az érankénti
Ozd-Eger kapcsolatot, kétéranként kiszolgalva az eltéré Ozd-Szilvasvarad Utvo-
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nalakba esé kisebb telepliléseket; egyik draban Kiskapud fel6l atszalldsmentesen,

masik éraban szilvasvaradi atszallassal (integraciét és oras ltemet feltételezve a

felgyorsitott alsé szakaszon, kdzvetlen vonat kétéranként kozlekedne).

e Jelenleg nincs megoldva a hataron tuli kapcsolat, valamint Szilvasvarad és Eger
felvidékiek korében is népszer(i célpontok megkozelitése tomegkozlekedéssel. A
87-es vonalat dsszefliggésben a gyengélkedd 92-es vasutvonallal és a szintén
2009-ben megszintetett, azel6tt alig kihasznalt, nem hatékonyan lzemeltetett
hataratmenettel célszerli megvizsgalni.

1. Ozd-Miskolc viszonylatdban le kell réviditeni az eljutdsi idét és a vonalat
korszerUsiteni kell, tobbek kozt a feleslegessé valt megalldhelyek megsziin-
tetése és a banrévei delta izembe helyezése altal. A 92-es vonal forgalmat
banrévei irdnyvaltas helyett a deltan at célszerli atvezetni Ozd felé, Banréve
delta megalldhely létesitése mellett.

2. 2009-ig 6nallé vonatszammal rendelkezé mozdonyos szerelvény (illetve egy
idében InterPici motorkocsi) hidalta at napi két alkalommal a kevesebb, mint
egy kilométeres Banréve-Lénartfalva tavot. Ehelyett - illetve a semmi he-
lyett — célszer( a 87-esen kozleked6 motorkocsival biztositani Banréve allo-
mas és a hataratmenet kiszolgalasat. A 87-es felsd szakaszanak rehabilita-
cidjan kivll idedlis lenne, ha a Kassa-Rozsnyo-Losonc vasutvonal korszerd(,
Utemes kiszolgalasa valésulna meg, ebben az esetben indokolt a kétdras
motorkocsis hataratmenet Sajolénartfalva hatarallomasig. Amennyiben a
délszlovakiai vasuti kdzlekedés fejlesztése a kérdéses viszonylaton nem va-
[6sul meg, megfontoland6 az a lehet6ség, hogy a motorkocsi tovabbkozle-
kedne Lénartfalvan tul legalabb a kdvetkez6 csomdpontig (Feled vagy Pelséc),
de elképzelhetd Rozsnyd jobb vasuti kapcsolatdanak megteremtése a sziine-
tel6 167-es dobsinai vonal megallohelyei motorkocsi altali kiszolgalasaval.

Az Eger-Szilvasvarad-Putnok vasutvonal nem csak felbecsilhetetlen eszmei érté-

ket képvisel, a térségi kdzlekedés Ujragondoldsédval a vasut Eszak-Borsodban és hata-
ron tal is Ujra kdzelebbre hozhatja egymashoz az embereket.

98 Abaujszant6-Hidasnémeti
Neumann Istvan, Somodi Maria

A 2009-ben bezart szakaszt 2010. december 12-én, nagy lakossagi 6rom kozepette
inditottak Ujra. Az arvizkarok mar a nyaron sikerllt helyrehozni. A vasutvonal érinti
legészakabbi varosunkat, a horddjardl is nevezetes Goncodt, a magyar bibliaforditasok
bélcséjét, Vizsolyt (igaz, a kozség kdzelében még nem sikerilt megallot |étesiteni) és
a csodas varardl méltan hires Boldogkdvaraljat (szintén egy kiadds sétanyi tavolsagra).

A vonal Eurégios vasutként is érdekes. Gonc és Hidasnémeti térségébdl sokan jar-
nak Kassara kodzépiskolaba. Joval kézelebb van, mint Miskolc, és nem hatrany hogy
szlovakbdl érettségit kell tennilik. Kassa a térség természetes kdzpontja, iparilag fejlet-
tebb mint a magyar oldal. Ugyanakkor Szlovakiabdl sokan koltoztek at, vettek nyaralot
Magyarorszagon. Kistérségi 6sszefogasban egy olyan szolid kis vasutturisztikai pro-
jektre van itt kilatas, mely mintat szolgadlhatna mas térségek és vasutvonalak szamara.
Csak a helyi 6nkormanyzatok, térségi szervezetek akaratan, erején mulik az Ipoly-
volgyiekéhez hasonld projekt, melyet az EU is tdmogatna. Nagy elénybe vannak az
Ipoly-volgyiekkel szemben, hogy a villamositott Hidasnémeti-Kassa févonalon jelenleg
is menetrend szerinti kdzlekedés, és ellentétben a szlovak Parkany - Csata szakasszal,
sem a magyar sem a szlovak szakaszat nem fenyegeti a bezaras veszélye.
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Tovabbi mellékvonalak vonalszam szerinti sorrendben
Neumann Istvan, Somodi Maria

3. Esztergom-Almasfiizito

Egy év szlineteltetés utan 2010. december 12-ével indult Ujra forgalom, a legtobb jarat
Komaromig kozlekedik. A teherszallitas, tébbek kozt az esztergomi Suzuki-gyar allandé
teherforgalmat general, igy a palya fenntartasa indokolt. Par évvel ezel6tt még Sittdig
kozvetlen budapesti Desirdk is jartak - am a csekély érdekl6dés miatt ezek a jaratok
elhaltak. A vasutallomasok sincsenek messze a teleplilésektdl: a nagy konkurenciat itt
a végig parhuzamos 10-es uton kozlekedd volanbuszok jelentik. A sirilin lakott térséget
a tulzsufolt Budapesti agglomeracié részeként kellene tekintenltink, ugyanazon kozleke-
déspolitikai szempontokkal: min6ségi vasuti szolgaltatas, a vasuti személykdzlekedés
elénybe részesitése az autdbusszal szemben.

13. Papa-Tatabanya

2007-ben sziintették meg a 94 kilométeres vonal 86 kilométerét (a Kornyéig tartd
nyolcat viszont felljitottdak az oroszlanyi vonal részeként). Legaldbbis bizonyos ré-
szein teherszallitds is van, sOt, nemrég egy cserkészeket szallité kulénvonat is koz-
lekedett a vonal nyugati szakaszan. A Bakonnyal parhuzamosan futé vonal erdssé-
ge volt a kisbéri és veszprémvarsanyi kedvezd csatlakozas: ezeken az allomasokon
altalaban mindenhonnan mindenhova at lehetett szallni, bevarta egymast a négy
vonat. A Veszprémvarsanynal keresztezé 11-es Gydr-Veszprém vonal meg is maradt,
a Kisbéren keresztez6 5-0s Komarom-Székesfehérvar vonal pedig az elsOk kozott
indult Gjra, igy lehet6ség nyilna a kedvez6 csatlakozasok visszaallitasara is. A VEKE
gyo0ri tagszervezete tanulmanyt készitett, mely a vonal nyugati részét a gyori elva-
rosi kozlekedés egyik lehetséges elemeként mutatja be. Ennek alapjan javasoljak a
kormanynak, hogy nyissdk Ujra ezt a szakaszt, egységet alkotva a szintén Gjranyilt
Papa—-Csorna vonallal, valamint a 10-es és 11-es vonalak el6varosi szakaszaival.

22. Kormend-Zalalovo

Ugyan nincs teherszallitds a tavaly bezart 23 kilométeres vonalon, am mivel két -
most felértékelddo és felfejlesztett - fovonalat kot 6ssze, megtartasara mindenképp
szikség van, hiszen a tranzitforgalom is jelentds szerepe lehetne. 1d6rdl-id6re fel-
roppen a hire annak, hogy a kornyéken terjeszkeddé GySEV (amely a 2006-0s me-
netrendvaltassal vette at a csatlakoz6 szentgotthardi vonalat) a Kérmend-Zalalévo
szakaszt is atvenné. Ez esetben akar a villamositasa sem kizart, tekintettel arra,
hogy mindkét végpontja villamositott vonalon helyezkedik el. A vonal megmara-
dasa esetén az eddigi technoldgiaval - kalauz nélkili sz6l6 motorkocsi - alacsony
koltségen visszaallithatd a személyszallitas, aminek kiléndsen a csatlakozé vonalak
korszer(sitésének és a térségbeli kozlekedés-integraciés térekvéseknek készénhe-
téen lenne értelme.
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24. Zalaszentgrot-Zalabér-Batyk

Alkalmi teherszadllitdsa 2007-ben leadllott. A hat kilométeres vonal annak idején a leg-
rovidebb volt, személyszallitdsa azonban régen sem volt tul nagy volumend, aminek
oka els6sorban az atszallasmentes zalaegerszegi eljutds hidnyaban keresend6 - a koz-
vetlen busz az utasok tobbségének kedvezdbb volt. Kézvetlen jaratok (izembe allitasa
esetén valdszinlileg volna valds igény a valamikori Tlrje-Balatonszentgydrgy vonal
utolsé maradékara, a 100. varos vasuti 0sszekottetésére. Az is elképzelhet6, hogy csak
csucsid6ben, betétjaratként kellene ezeket a kozvetlen vonatokat beadllitani a majdani
nyugat-dunantuli Gtemes menetrendi szerkezetbe, és a tébbi napszakban (vagy felvalt-
va, a kdzbeeso teleplilések mas részeit feltarva) buszjaratokkal kiegésziteni a kinalatot.
A lényeg itt is az érankénti eljutasi lehet6ség megteremtése, fenntarthaté mddon a
keresletre méretezett kapacitassal.

27. Lepsény-Csajag-Hajmaskér(-Veszprém)

A Lepsény-Veszprém vonalat 2000-ben ,kettévagtak” Hajmaskérnél, immar csak atszal-
Ias mellett lehetett bemenni a megyeszékhelyre, ami ilyen révid Utvonalon sok utast
hatranyosan érintette. A rossz csatlakozasok okoztak a Balaton arnyékaban tengddd, am
teherszallitast szakaszosan ma is bonyolité vonal vesztét: bar a Lepsény és Csajag kozti
Osszekottetés a Balaton ,korbevonatozhatésagat” teremthette volna meg, erre menet-
rend szerint sosem ker(lt sor — mi tobb, a székesfehérvari keril6vel rendszerint gyor-
sabban lehetett elérni Lepsényt, igy az interrégids és tavolsagi forgalomban a vonal nem
toltotte be lehetséges szerepét. (Ezzel szemben nem tlnik elvont gondolatnak, hogy 11,
27, 49 menetrendi mezdket magaba foglald, 200 kilométeres Gy6r-Veszprém-Dombé-
var vasuti palyat fovonalla lehetett volna fejleszteni, melyen helyi és tavolsagi forgalom
egyarant folyna. Ezzel szemben ha nem |épnek fel erélyesen a Bakonyvasut érdekében,
lassan akar a teljes egykori HEV vonal az enyészeté lenne. Mondani sem kell, a 49-es
vonal kiesése nem hasznalt a Lepsény-Veszprém viszonylat kihasznaltsaganak.) A ma -
mar az északi parton is — hasznalatos Desirdkkal olyan viszonylatok is ki lehetne szolgal-
ni, ahol irdnyvaltas szliikséges, Csajag és Hajmaskér kdzott pedig — tobbek kdzt - a nyari
gyori furdévonatok is visszadllhatnanak. A kozvetlen eljutasi lehetdségek megteremtése
mellett a kozlekedés integracidja atlagon felett segitené a 27-es és 11-es vonalban rej-
|6 lehetOségek kiaknazasat: klilondsen, de nem csak Veszprémben a helyi és helykozi
buszjaratokat a vasuti menetrendhez kellene igazitani és — amig az atfogo tarifakdzosség
meg nem valdsul - legalabb Veszprém vasutallomasa és belvarosa kozt lehetové kellene
tenni, hogy a vonatjeggyel és -bérlettel be lehessen utazni a varoskdzpontba.

Uj helyzetet teremtene, ha a MAV a gyakori kenesei |6szfalomlasok elkerilése ér-
dekében a régoéta tervezett Hajmaskér-Vilonya-Balatonflizf6 utiranyon at koétné be
az északi partot a vasuthalozatba, felhagyva a kritikus kenesei szakaszt (a Vilonya-
Balatonf(izf6 vonal iparvasuti 6sszekottetésként létezik).

37. Balatonszentgyorgy-Somogyszob
Mar a 2007-es els6 koérben felmerilt a ,megsziintetésre esélyesek” kozott, s 2008-
ban szintén a menetrendjébe volt nyomva a kés6bb kitolt, majd torolt halalos itélet. A

2009-es dompinget nem élte tul a Somogy megye északi és kozépsd részét - menet-
rendi mez6kben gondolkodva a 30-as és 41-es fovonalat — 0sszek6té mellékvonal. A
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négy (munkanapokon 6t) par vonat legnagyobb hibdja nem is azok kozlekedési ido-
pontja, hanem a - hazankban oly fajéan gyakori - interregionalitas (atszalldsmentes
O0sszekottetés) hidnya volt. A jaratok, bar Keszthelyrdl indultak (s6t, az egyik Tapolca-
rol), de a térségi kozpontot, Nagyatadot egyik sem érte el - nem Ugy a parhuzamos
buszjaratok. Az atszallasi kényszer igy ellizte a vonatok utasainak jé részét, s inkabb
csak a megyeszékhely felé igyekvOk dontottek a kétkocsis Bz-k mellett.

Bizonyos mérték(i teherszallitds mindig is jellemezte a vonalat, Marcalibdl, valamint
a mesztegnyGi kisvasut feldl is voltak szallitdsok — utébbit utasai vonal megsziintetésével
mar nem tudjak vonaton megkézeliteni. A vonal Ujranyitdsanak foleg a térségi kozle-
kedés integracidja és a nagyatadi vonallal valé 6sszekotés esetén lenne jovéje. Minden
masodik Nagyatad-Somogyszob jarat tovabbkozlekedhetne Keszthelyig, s6t Tapolcaig.

42. Mezofalva—Paks

Erthetetlennek t(iné dontés volt az atomerdmi kiszolgaldsa miatt sziikségeltetett mel-
lékvonal személyszallitdsanak megsziintetése: a vonalat stratégiai jelentéssége miatt
a tovabbiakban is fenn kell tartani, igy csupan a helyi utasok nem hasznalhatjak majd.
Igaz, a napi harom Paksig és harom Dunaféldvarig kozleked6 vonat nem teljesen a he-
lyi igényekhez alkalmazkodott, s mi tagadas, a vonal kdzbens6 allomasai sem feksze-
nek kozel a teleplilésmagokhoz. Az Gjranyitasért kevés helyi hallatta hangjat (nem ugy,
mint példaul a Gy6r-Veszprém, vagy a Papa-Csorna vonalak esetében), a valds igények
figyelembe vételével, a korszer(i intermodalitas és az integralt kozlekedés megterem-
tése mellett érdemes Ujra felvenni a személyszallitast, ami tobbletkiadassal alig jarna.
Sot, a térségi kozlekedés jobb megszervezése mellett és szinvonalasabb szolgaltatas
esetén a személyvonatok minden bizonnyal jobb kihasznaltsaggal kdzlekednek. Ezaltal
a vonal nem csak nagyritkdn az erém( miatt lenne hasznalatban, a személyszallitas
a hatarkoltségnél nagyobb bevételt hozna és jobban megérné, fenntartani. A vonal
baratai csatlakoztak a 2010. oktéberi Vonatvard hétvégéhez. Prospektusukat a 4. sz.
mellékletként csatoljuk.

62. Sellye-Villany

Ez a vonal volt az els6 az Uj évezredben, amely fel6l a személyszallitast kozutra terel-
ték at: 2006. majus 8-an a Barcs-, pontosabban Kozéprigoc-Sellye szakaszon a pa-
lya szinte jarhatatlan allapota miatt rendeltek el izemsziinetet - egyeldre autdbuszos
potlassal (az autdbuszos pétlasok sorsaval majd egy késobbi epizédban foglalkozunk).
Ezek utan nem jelentett meglepetést, hogy a lassujelekkel tlzdelt, szintén kritikus al-
lapotu keleti szakaszon is megsziint a forgalom. Pedig az orszag egyik leghatranyosabb
helyzetliinek szamito térségében, az Ormansagban a lakosok is tiltakoztak: a vasuti
megalldk viszonylag kozel vannak a falvak kdézpontjahoz, a vonatokkal elérték a fon-
tosabb kistérségi kdzpontokat: Sellyét, Siklost, Villdnyt — igaz, a Harkanyrél a megye-
székhelyre vezet6 kozvetlen vonalat még 1976-ban megsziintették, s igy vasuton az
csak nagy kerildvel, atszallassal lehetett Pécsre utazni.

Ez a vonal is tobb érdekességet tartogat a vartnal: az orszag legdélebbi vasutalloma-
sat (Kémes), a legdélebbi varost (Siklds), s6t, itt taldalhatjuk meg az egyik legrévidebb
ideig m(ikod6 vonalszakaszat is: a vonal ugyanis eredetileg Barcsot a mai Horvatorszag
tertiletén fekvo Pélmonostorral (Beli Manastir) kototte dssze, s ott érte el a Pécsre veze-
té févonalat, am 1920-ban az orszaghatar meghuzasa utan az Beremendnél metszette
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a vasutat, ezaltal egy zsdkvonal jott létre, amelyet csak 1969. julius 17-én kotottek 6sz-
sze Villannyal. Igy a Nagyharsany-Villany szakasz minddsszesen harmincnyolc évet , élt”.
Bar van fejlesztési potencial a vonalban és az elmaradott térség fejlodéséhez is
hozzajarulhatna, rendszeres préddja az eseti sintolvajoknak, mar a bezaras el6tt is
siralmas allapotban volt, s a megyeszékhely elérésének nehézkessége sem teszi rézsa-
sabbd a képet. Ujrainditasédhoz tehat - jelen helyzetben valészin(Gtlendl - nagy koltsé-
geket kellene vallalni. Alternativ hasznositasként a villdnyi borvidék telepllései részé-
rol felmerilt a szezonalis turisztikai nosztalgiajarat, ezt illetéen egyelére nem talaltak
partnert a MAV-ban, illetve még nem jott dssze a célravezetd dsszefogds, forras.

64. Pécs-Pécsvarad

Bizonyos szempontbdl a sellyei vonal ikertestvére a pécsvaradi: a vonal masik felén
ugyanis 1997-t0l részlegesen, illetve 2004 6ta teljesen busszal pétoltak a palya rossz
allapota miatt ,ideiglenesen” szlinetel6 vonatkozlekedést, s végil a pécsvaradi szarny-
vonalra is lakat kerilt — igaz, csak 2009-ben. Masfel6l azonban helyzetik gydkeresen
mas. A Pécs-Pécsvarad szakasz, bar allapota kritikan aluli, de mégsem annyira lepusz-
tult, mint az ormansagi testvér nagyobb része. Igaz, tobb megallé a telepliléskdzpont-
tol félreesik, de a vonat a latnivalékban gazdag kisvaros, Pécsvarad lakosait kdzvetle-
ndl elvitte a megyeszékhelyre, a varoslakok pedig szivesen hasznaltdk a Dombay-tavi
kiranduldhelyek, vikendtelepek eléréséhez. Emiatt nem is volt kihasznalatlan a jarat.

Erdemes azonban par szdt ejteni a vonal masik felérdl is: ez ugyanis Pécsvarad és
Bataszék kozt futott a Mecsek lankain, kanyargds, néhol alagutakkal tlzdelt vonalve-
zetést téve indokolttd. Ami azonban még fontosabb, hogy igy Pécsrél keletre indulva
joval révidebb id6 alatt lehetett elérni az Alféldet annak nagyvarosaival - igy korabban
erre kdzlekedett a szegedi gyors is.

A ,felesleges informaciok” rovatba kivankozna az az érdekesség, mi szerint ez volt
az egyetlen vonal, amelyen az egyik végallomas neve az érintett megallok és alloma-
sok nevének tobbségében szerepelt, sOt, a masik végallomaséban is (Pécs: ~-Kllvaros,
~-Gyarvaros, ~Ujhely, ~ fels6, ~-Vasas és ~varad - csak Vasas-Hird, HosszlUhetény és
Dombaytd nevébdl hianyzik).

A vonal (jrainditdsdanak mindenképpen van realitdsa, kiléndsen egy atgondolt,
komplex Pécs korili elévarosi kozlekedési projekt részeként: a vonatok tovabbkozle-
kedhetnének Szentldrincig, vagy akar Szigetvarig. Ez annal is inkabb indokolt, hiszen
amint mar rogzitettlik, varoson belill tébb helyitt megalltak a vonatok.

76. Diésjen6-Romhany

Bar a ndégradi dombok kozt zakatold vonat maroknyi utasa minden bizonnyal gyonyor-
kodhetett a tajban, a vonal bezarasa nem volt nagy meglepetés. A taj szépségeinek
tanulmanyozasara azért is juthatott id6: ez a vonal sokaig ,blszkélkedhetett” a leg-
rosszabb atlagsebességgel, hiszen a 18 kilométeres tavot a vonatnak 55 percébe telt
legy(irni, a 20 kilométeres drankénti atlagsebesség pedig akar egy er6sebb kerékpartu-
rardl is ismerds lehet — de a XXI. szazad vasutjadhoz semmiképp sem illik. A sz6l6 Bz-ken
ennek megfeleléen alig akadt utas, hiszen - bar az allomasok itt sem esnek messze a
falvaktél — a vonat nem a térség kozpontjaiba szallitotta az utasokat, s ha valamelyik
jo kondiban levd utas mégis a vonal telepiiléseinek egyikére igyekezett, jobban jart, ha
elindult kerékparral. A b6 20 kilométernyire |év6 Vac eléréséhez egy atszallas és egy to-
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vabbi éra szlikségeltetett, de nem volt ez masként a megyeszékhely Balassagyarmattal
sem - a buszok ezzel szemben jobb menetidbével, kozvetlenil szallitottdk az utasokat.

A vonal Ujranyitdasanak tehat nincs realitdsa, s mivel mar a teherszallitasrol is csak
mult idében beszélhetlink, a személyszallitds esetében mindenképpen be kell 1atni:
a kozut sokkal jobb alternativat kindl. A 75-0s vonal korszer(isitése esetén a Didsjens-
Romhany viszonylat miikddhetne a kiterjesztett elévarosi rendszer egyik rahordd mel-
lékadgaként. Eszaki irdnyban pedig az Ipoly-vélgyi vasuti projekt megvaldsitdsa névelné
annak esélyét, hogy megérje felldjitani a leamortizalt szarnyvonali palyat. Felmerdl,
hogy miért sz(int meg a viszonylaton a vasuti teherszallitas és vajon jobb feltételek
mellett a korabbi feladd cégek esetleg hajlanddk, ismét vasuton szallittatni.

77. Vac-Aszod

Magyarorszag mindossze egyetlen, Budapestet elkerild vonallal rendelkezik (bajai Du-
na-hid), de a Felvidék feldl, a Dunatdl északra létezik egy masik tranzverzalis 6sszekot-
tetés. A Vac-Aszdéd(-Hatvan-Szolnok) atmenet egészen a nyolcvanasak évekig jelentds
volt a teherszallitdsban. Az orszagosan masodikként villamositott palya 15 kilométeres
Vacratét-Galgamacsa szakaszan 2009. decemberében sziint meg a személyforgalom,
két szélsé szakaszat ez a vonal a 71-es veresegyhazi és a 78-as balassagyarmati vonal-
lal osztja meg. Teherforgalom szempontjabdl is halott a vonal, amidta Szolnok korsze-
rd(!) tehervonatképzd magasfogaddja sziinetel és minden forgalmat mesterségesen a
fovaroson atvezetik. Szlineteltetés el6tt a személyszallitds volumenére jellemz6 volt a
tavaly decemberig itt dolgozott szerelvény: egy Szili + egy Bhv egy vezérl6kocsival. A
forgalomnak elegend§ lett volna egy kisebb motorvonat garnittra, de a MAV a megfe-
lelé méretl a kategdriaban csak dizeles jarm(vekkel rendelkezik.

Mivel a vonal Ujranyitdsa tdbbletkoltséggel alig jarna, ezért indokolt Gjrainditani
a személyforgalmat a budapesti eldvarosi rendszer kiterjesztése keretében, a térségi
kozlekedés integracidja és a Pest megyei Kozlekedési Szovetség létrehozasa mellett. A
helyi és helykdzi 6sszekottetésen kivil rahordana a kozvetlen elévarosi vonalakra, va-
lamint a tavolsagi forgalomban is rejteget lehetdségeket.

88. Miskolc-Mezocsat

A borsodi vonal 17 kilométeres, Hejokereszturig vezetd 6nallé szakaszan 2007. marcius
4-e 6ta szinetel a személyszallitds, am a teherszallitdst nemrégiben Ujfent felvették
- itt is az autdpalya-épitésekhez kapcsoldoddan (kissé abszurd, hogy a megsziintetett
vonalak részleges feléledésiket épp a rivalis kozuti kozlekedésnek kdszonhetik - ha
csak ideig-6raig is).

A vasuttdl tavol es6 falvak sem novelték az utasszamot a vonalon, ahol 2007-ben
minden megsz(ind vonal kdzll utolsoként (23.50 perckor) ment el az utolsdé vonat. A
zsakvonalnak Ujranyitdsara leginkabb akkor van esély, ha Miskolc kdrnyékén is lét-
rehoznak egy el6varosi vasuti halézatot a meglévl vonalak atkotésével — észak-déli,
kelet-nyugati iranyban. Ennek elsO csirdja a Flizesabony-Hidasnémeti ,atlés” vona-
tokkal mar meg is jelent. A mezG6csati vonatok is Tornanadaskara, a tiszapalkonyaiak
pedig akar Ozdra kézlekedhetnek. De a 98-as vonal alsé Szerencs-AbaUljszanté sza-
kaszat is be lehetne vonni a rendszerbe - leginkabb akarat kérdése.

Egy masik elképzelés szerint a miskolci észak-déli villamosvonal kerilne kiépi-
tésre, O0sszekotve egy tramtrain rendszer( elOvarosi halézattal. Ebben a valtozat-
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ban a koénnyl, vasutlizemre is berendezett villamosszerelvényekkel MezOcsat és
Tiszaujvaros fel6l kdozvetlentl a belvarosba lehetne utazni, majd a ,vidéki villamos”
a Szentpéteri kapun végighaladva a repllotér magassagaban csatlakozna a 92-es
vasutvonalhoz, tovabb folytatva utjat Kazincbarcikaig, ahol egy varosi meghosz-
szabbitassal feltarna a varos nagy részét, helyettesitve a Miskolc-Barcika kézvetlen
helykdzi buszjaratokat.

95. Kazincbarcika—Rudabanya

A teherszallitas volt a f6 profilja a Sajéo menti rovidke mellékvonalnak, ahol a személy-
forgalom az elmult évtizedekben mar rég nem volt oly jelentés, mint a helyi banyak
virdgzasanak idején. A rossz allapotban Iév6 palyan napi négy par vonat jelentette a
szolgaltatast, mig a parhuzamos utakon tébb mint tucatnyi buszjarat kinalt - valljuk be
- joval versenyképesebb alternativat. Bar a kistérség szintén erdsen hatranyos helyzet(,
a vasut személyszallitasi célu Gjrainditdsa csak a versenyképesség nagymérték(i javita-
sa esetén indokolt, ebben az esetben azonban ez a teljesen leamortizalt, lecsupaszitott
szarnyvonal is bevonandd a Miskolc kérnyéki elévarosi halézatba. Am ez jé ideig vas-
Utbaratok holmi hagymazas abrandozasa maradhat.

107. Debrecen-Létavértes

Dertlt égbdl villdamcsapasként érkezett tavaly a hir, hogy a kormany ,ideiglenesen szi-
neteltetni” fogja a forgalmat a létavértesi, helyiek altal csak ,féldikutydasnak” nevezett
vonalon (utalva Magyarorszag legnagyobb foldikutya-rezervatumara Hajdubagoson),
tehat a Sarand-Létavértes szakaszon. Kimondva-kimondatlanul is Debrecen eldvarosi
forgalmat latta el a husz kilométeres vonal, az adllomasok - hazankban szokatlanul - a
falvakon belll helyezkedtek el, s igy egyértelm(ien tekintélyes személyforgalmat bo-
nyolitottak a jaratok. Ezek utan érthetetlennek tlint a helyiek szamara, hogy milyen
megfontolasbdl veszik el a vasutjukat. Az egyik magyardzat a parhuzamos buszjarat-
ban keresendd, mely ezen az oldalon - mas, mint Sarand-Derecske-Nagykereki eseté-
ben - erds alternativat jelent.

Az Ujrainditas itt is mindenképpen indokolt, legalabb a status quo (tehat a 2009.
évi nyolc vonatpart tartalmazé menetrend) meglrzésével. A tavlati fejlesztést azon-
ban a Debrecen korili elévarosi haldzat megteremtését jelenti a varos korili vonalak
kezet honositasaval és idével korszerl jarm(ivek beszerzésével. Természetesen itt is
tramtrain Gzem johet szdéba, tovabba emliteni kell a nagykereki hataratmenet vissza-
épitésének az tgyét, mely altal a 106-107 vonalhdalézat masik aga kétpdlusu elévarosi
vonalla, korszer( varoskozi 6sszekottetésé Iépne eld.

112 Nyiregyhaza-Nyiradony

A vonal jelenleg - ellentétben példaul a 106-107 vonalcsoporttal, ahol jobban lat-
szik, hogy van gazdaja a vasutnak - az elhagyatott mellékvonalak archetipusa. A
2007-es megsziintetés ellen kevesen tiltakoztak, hiszen kevesek hasznaltdk a vo-
natokat, melyek egyébként a telepllésmagokhoz aranylag kozel alltak meg (Cibak
megallé kedvezObb elhelyezését a vonalbezaras akadalyozta meg). A hanyatlasnak
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els6sorban a vonatok kovetési slrlisége, jobban mondva kdvetési ritkasaga volt
az oka: a napi két par kedvezétlen idében kozlekedd szerelvény kevesek igényeit
szolgalta ki. A masik ok pedig a mellékvonalak allandd rakfenéje, a palyasebesség
volt. Az aranylag jé palyaadottsdgok, vonalvezetés 60 km/h sebességet tett volna
lehetové, ami féleg adminisztrativ iton meg lett akadalyozva: az utolsé menetrend
szerinti egy Ora tiz perces eljutasi idé a mai vildgunkban soknak mondhaté a 37 kilo-
méter legy(irésére. A vonalvezetés az eldvarosi jellegl kozlekedési igények ellatasat
tenne lehetdvé, amennyiben a javitott, akadalymentesitett palyan korszerl(i motor-
vonatokat lehetne itemesen kozlekedtetni Nyiradonyrol Balkanyon és Nagykallon at
Nyiregyhazara. A nagyjabdl parhuzamos koézuton jelent6s forgalom van, verseny-
képes szolgaltatas esetén bizonyara az itt kozleked6 emberek jé része a kézdsségi
kozlekedést valasztana.

A 18 tonnas tengelyterhelés(i vonalon teherszallitds sem volt mar. A palya allapota
féleg egy 1,5-3 kilométeres szakaszon hagy kivetnivaldt maga utan. A helyiek nem fej-
tenek ki tul nagy nyomast az Ujrainditas érdekében — aminek a korabban ismert szinvo-
nalon aligha lenne értelme. A vonal funkcidjanak Ujragondoldasa mellett, integralt rend-
szerben indokolt lenne a személyszallitas Ujrainditasa. A Nyiradony-Nyiregyhaza kozott
Utemesen kozlekedd motorkocsi helyettesitené a jelenlegi Nagykall6-Nyiregyhaza busz-
forgalmat, felvaltva a 113-mas vonalon Nyirbator feldl érkez6 jaratokkal. Vasutra rahor-
do helyi és helykdzi buszjaratstrukturat kell szervezni, a buszok azonos tarifan (kézos
jegyrendszer) a varos és vidék kilonbdzo pontjairdl a legkozelebbi vasutallomasra vigyék
az embereket. Amennyiben nem teljesen parhuzamosan kozlekedik busz és vonat, az is
lehet mikodbképes, ha a vonat és busz felvaltva képezik a gerincjaratot, hogy részben
eltér6é utvonalon szolgdlja ki a lakossag helyvaltoztatasi igényeit. Nagykalld dllomasnal
biztonsagos parkolo6 és kerékpartarold alkalmatossag kiépitése sziikséges.

113 Nyiregyhaza-Zajta

Az orszag egykori legkeletebbi vasutallomasahoz vezetd vonal végét, a huszonét kilo-
méteres Fehérgyarmat-Zajta szakaszt vagtak csak le 2009-ben, s atmenetileg igy lett
a roman hatarhoz kozeli Zajta helyett Fehérgyarmat varosa Magyarorszag legkeletebbi
allomasanak bliszke(?) tulajdonosa. Fehérgyarmat egyszer — 1898. augusztus 25. és
1926. januar 1. k6zo6tt — mar volt a vasutvonal végéallomasa, ekkor azonban épp a ma-
sik irdnybdl, Szatmarnémeti feldl érkeztek a jaratok, s késdbb, a trianoni hatarok meg-
hidzasa utan lett szigetiizem a vonalbdl, amelyet 1926-ban kotéttek be Kocsord alsonal
a csengeri vonalba. De Ujra megfordul egyet a vilag és a feje tetejérdl visszaall talpara
- 2010 decemberében Ujraindulhatnak a vonatok keletre is.

A zajtai szakasz a szlineteltetett vonalak azon kicsiny csoportjahoz tartozik, ame-
lyekrél megszintetésig jart kdozvetlen budapesti vonat is (vasarnap délutanonként), s
a kihasznaltsagaval sem volt baj — nyilvan egy zsakvonal végsé szakasza sosem a to-
mott vonatokrdl lesz hires, ez nem is varhaté el. Az utobbi évek kikényszeritett fehér-
gyarmati atszallasai miatt rdadasul inkabb tovabb csokkent az utasszam.

Teherszallitds nincs, de a személyszallitds volumene meghaladta j6 néhany masik
mellékvonalét - igaz, ez a szakasz hivatalosan fovonal is volt. Tovabbi szempont, hogy
a kozut vonalvezetése miatt a vasut jelenlegi kométos tempdjaban is gyorsabb, egye-
nesebb eljutast biztositott a kistérség meghatarozo falvai lakossaganak, plané annak,
aki vonattal tovabb akar utazni. A hataratmenet nagy koltségigény( visszaépitésé-
ben az észak-délkeleti tehertranzit miatt lehet raciéja, ami nyilvan nagyban kedvezne
a vasuti személyszallitasnak és a hatarmenti térségek 6sszendvésének.
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114 Matészalka-Csenger

A zajtai oldal kistestvérének is lehet nevezni a csengeri vonalat: eredetileg szintén
Szatmarnémetiig futott (Matészalkardl), s atmend vonalként jobb adottsagokkal ren-
delkezett, s6t, a hatarok meghuzasa utan Csenger, a mai legkeletebbi varos maradt az
utolso teleplilés, amely mindig is jelent6sebb volt Zajtanal. Mégis a zajtai lett az elsdd-
leges viszonylat, innen budapesti kozvetlen vonatok alig voltak, a jaratok zéme csak
Matészalkaig kozlekedett. Mindenképpen mellékvonalibb hangulat jellemezte tehat a
vonalat, amelyen szintén nincs teherszallitds, am a személyszallitdas mértéke nem volt
elhanyagolhatd.

A vonal Ujrainditasdért, valamint a hataratmenet visszaépitéséért tobb izben az
érintett dnkormanyzatok is lobbiztak, ami a fentiekkel egybevéve indokolja, hogy a
decemberi menetrendvaltastdl Gjra kdzlekedjenek a vonatok. A palya Szatmarnémetiig
meglevé nyomvonalan torténd visszaépitése sok helybelinek lehetévé tenné a varosi
munkavallalast.

A 2009-ben bezart Fehérgyarmat-Zajta és a Kocsord-als6-Csenger sza-
kaszt is nagy ilinnepség kozepette inditottak Gjra 2010. december 12-én.
Fonagy Janos allamtitkar igéretet tett a vonal meghosszabbitasara a roman
oldali Szatmarnémetiig.

117 Ohat-Pusztakocs—Nyiregyhaza

A vonal Tiszaloktdl nyugatra es6, kevésbé forgalmas felén alltak le a motorvonatok
a 2009-es menetrendvaltassal. Aranylag kevesen tiltakoztak a dontés ellen, de ha
nem is latvanyosan, sokan sajnaltak és helytelenitették a vonatok ledllitasat. A Ti-
szaval parhuzamosan kanyargo alfoldi palya tobb kézséget és varost flizott fel, am
a harom-o6t par vonat ennek ellenére nem tul magas kihasznaltsaggal ingazott: az
atszallasi kényszer (csak egy par vonat érte el Szabolcs-Szatmar-Bereg megye-
székhelyét, a tobbirdl két atszallas kellett ehhez) és a hosszu menetidd elriasztotta
az utasokat. Minden bizonnyal a

= M3-as megéplilése sem javitott

a vasut versenyképességén. Ko-
zelebbr6l nézve viszont a hely-
zet arnyaltabb, mint ami tavol-
rol, az eljutasi idék ismeretében
tlinhet. Bizonyos napszakokban,
viszonylatokon jo kihasznaltsag-
gal kozlekedtek a motorvonatok.
Ez a korilmény mélyebb vizsga-
latra, a vonal és az egész térsé-
gi kozlekedés Ujragondolasara
készteti a kozlekedésbaratot, a
lelkiismeretes szakembert. En-
nek elsd jeleként Tiszacsegén
kezdeményezik a Karcag-Tisza-
fired jaratoknak a telepilésig
Foté: Tiszacsegeiek demonstracidéja a vonatért 2010.  torténd meghosszabbitasat egy
december 29-én Osszetett terlletfejlesztési ja-
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~ vaslat részeként. A vonal teljes
hosszan nincs sok esély az Ujra-
¢’ inditdsra, viszont komplex vizs-
galatok, igényfelmérések utan,
a térségi kozlekedés megfontolt
atszervezése, versenyképessé
tétele altal jovéje is lehet a Ti-
sza-menti vasutvonalnak.

A vonal teljes hosszan
nincs sok esély az Ujrainditas-
ra, viszont komplex vizsgalatok,
igényfelmérések utan, a térségi
kozlekedés megfontolt atszer-
vezése, versenyképessé tétele
altal lehet jovéje a Tisza-menti
vasutvonalnak.

126 Kisszénas—-Kondoros

A nem egyszer elrettentd példaként felhozott vonal, a mellékvonalak értelmetlenségének
mintdja, amelyen még a legelvakultabb vasutbaratok is fennakadnak (,Lam, egy ittfelejtett
vonal...”), s mégis, egyben a nagy tulélé. 2007 éta lebeg felette Damoklész kardjaként a
megsziintetés réme, amely végll hosszas vajudas utan, csak tavaly csapott le. Hazank
legrovidebb vonaldn évek 6ta csak harom jarat kdzlekedett - ugyanazzal a szél6 Bz-vel,
am azok is kihasznalatlanul. Az Gtemesmenetrendesitési lazban ezt majdnem kilencre
emelték, am a végén eltekintettek téle, s maradt a régi, ,,jol bevalt” menetrend. A vonaton
jellemz6en vasutasok utaztak, vagy még 6k sem, hiszen a hat kilométeres tav egyik végén
a csardajardl hires, hatezer lelkes Kondoros, mig a masikon a pusztasag és a tanyavilag
kozepén fekvld Kisszénas allomasa allt. Sokaig paradox mddon épp ez, a két végpont ko-
zOtti aszfaltut, s igy buszos pétlasi lehet6ség hidnya tartotta életben a vonalat.

A legkisebb forgalmu (a hivatalos mérések 0,7 utast mértek jaratonként) vonal Uj-
rainditdsara tehat vajmi kevés esély van, az Ujrainditasnak értelme csak a kdzvetlen el-
jutas el6térbe helyezésével volna: ha a Mez6tur-Oroshaza jaratokra kapcsolva az utol-
s kocsi Kisszénason leakadva Kondorosra menne. Hiszen a Kondoroson athaladé 44-es
Uton haladd buszok is mind atszallas nélkil juttatjak el az utasokat Szarvasra, de igy
akar Mez6turig, a kdzvetlen budapesti vonatokig is el lehetne jutni atszallasmentesen.

127 [Nagyvarad-]Korosnagyharsany-Vészt6-Gyoma

Az északkelet-békési mellékvonal Sebes-Koros melletti, 32 kilométeres agat nyesték le
tavaly december 13-an. A tiltakozasok itt is viszonylag takarékldangon maradtak, holott
2006-2007-ben Kaszai Janos vésztOi polgarmester, a Vasutas Teleplilések Szdvetségének
elndke a vasutmegtartas élharcosa volt, és sikerilt is vonalat megmenteni. 2009-re azon-
ban Kaszai lemondott az elnékségrél, 2010-ben mar polgarmesteri székért sem is indult.
Az 6t par vonat mindegyike Vészt6ig jart, s az Utjuk soran érintett allomasok is
rendre tavol helyezkednek el a népesebb falvak és Komadi varos kdzpontjatol. Ezek a
tények predesztinaltak a vonal alacsony kihasznaltsagat — pedig akadt itt érdekesség is,
méghozza Magyarorszag egyetlen megalldhelyi végpontja, azaz olyan végallomas, ahol
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4 CSEGEI KORKEP

2010, november 22.

Ujra jarhat a vonat?

A Nemzeti Fejlesztési Minisztériumban dr, Vélner Pal, inf-
rastruktirdért felelds allamtitkar vette at a vonatkiozlekedés
visszadllitasat tAmogatd alairasokat tartalmazo iveket.

Szabd Laszlo - a kezdeményezis dtletgazdaja - elmonda-
sa szerint & egy vasutbarat tiszacsegei lakos, aki nagy hidnyat
érzi a vonat kozlekedésének, 2009 decembere dta ugyanis a
tomegkizlekedési eszkorok kbzil kizdrdlag busszal kozelithe-
14 meg virosunk. A vasuti személyszallitds potlasara is buszja-
ratokat inditottak, amely az utazdkiéizéinség csak egy részének
nyerte el a tetszéset,

A Tiszacseqe-Ohat-Pusztakocs szakasznak kilnosen nagy je-
lentdséget tulajdonitanak, hiszen a Fizesabony, illetve Buda-
pest felé kizlekedd vanatok ily madon érhetdk el, Polgar és
Tiszalok felé sajnos a palya allapota, illetve a rossz menetren-
dek miatt valéban elenyészd az utazasi kedv, ezért legalibb
a forgalmasabh szakaszt szeretnénk, ha a kormdany (jra meg-
nyitna a forgalom eldtt. Ez pedig a kivetkezdképpen volna a
legésszenibb: a kordbban szintén bezart - de jilius 4-e ota dj-
fent Uzemeld - 103-as Karcag-Tiszaflred vonal vonatait kel-
lene tovabbvezetni Tiszacsegére. ... Egy Karcag-Tiszacsege
vasutvonal létrehozasa a termalturizmus fellendiléséhez is
hozzdjarulna, sot, Tiszacsegérdl a Szolnok, Budapest, illetve
a dél-magyarorszagi régio felé vald eljutast is megkdnnyite-
né. A jelenlegi sonatpotle” buszok menetrendjét is at lehet-
ne hangolni a vanatokhoz és immaér Polgar-Egyek viszonylat
helyett Palgar-Tiszacsege-Flrddig kézlekednének, Eképpen a
gyogyfirdd és a vasitallomas kapcsalat is megeldédna, Nem
utolsdsorban a vonatkdzlekedés mellett szél, hogy példa-
ul Budapest-Tiszacsege viszonylatban jelenleg 730 Ft-tal kell
tabbet fizetni egy retdr Gért, mint amikor jart a vonat,” - alvas-
hatd a peticid szévegében. A vasut fontossagat jelzi tovabba a
Tiszacsegehez tartozd Nagymajori telepllésrész vonat nélki-
li, rossz kiszlekedése, amely szintén az indokok kozitt szerapel.

A téhb mint hétszaz alairas ataddsdra oktdber 20-an kerilt
sor. A taldlkozon jelen volt Tiszacsege Varos Onkormiényza-
ta részérdl Bagdi Sandor, Gnkormanyzati képviseld és Kovacs
Zsigmond, Csegérdl elszarmazott turisztikal szakember, akik
szintén az elképzelés mellett dlinak, tovibbd a Magyar Kozle-
kedési Klub is a thmogatok kdzatt szerepel.

Dir, Vilner Pal dr géretet tett arra, hogy a beadott anyag at-
tekintésre kerdil, illetve feldlvizsgaljak a vonatkozlekedés djra-
inditasanak indokoltsagar.

5z.B.

A peticit dtaddsdnak pillanata

Tisztelt Csegei Polgarok!

Szeretném megkdszonni mindenkinek, akik alairtak a petici-
4t a vonatkdzlekedés Gjrainditdsdére. Mindenkinek, aki segi-
tett az aldirdivek kiosztasaban, majd osszeqyljtésében. Ki-
lén kiemelném Bagdi Sandor képviseld urat, aki a felmeri-
16 nehézségek ellenére, iddt, faradisdgot nem kimélve kidlle
ligyiink mellett. Azokra sem haragszom, akik,pesti hobérgs-
nek” neveztek, Remélem Ok is beldtjak, hogy senkinek sem
okoz kart, ha jir a vonat és Tiszacsege djra felkeril hazank
wvasiti térképére, Koszonet Mindenkinek!

Szabd Ldszld

Ugyfélfogadasi rend

Polgarmesteri Hivatal

=

Hétfd, Csitbrtok, Péntek: 88 - 129
Kedd: Nincs Ggyfélfogadas, Szerda: 139 - 16
Tel.: 52/ 588-400 [Porta)

Hétfig: g™ - 12%

Dr. Vimosi Margit aljegyz: Hétfd, Cstitortok: 8 - 127

Pénztar nyitvatartds: Hétf5, Csltdriok: 89 - 127
Kedd, Szerda, Péntek: Nincs Ggyfélfogadas

Okmanyiroda: Hétfd, Csltortdk, Péntek: 8% - 129

=

Kedd: Nincs Dgyfélfogadas, Szerda: 139 - 1659
Tel.: 52/ 588-404

PALYAZATI FELHIVAS

Tiszacsege Varos Onkormanyzatanak Képviseld-testiilete
palydzatot ir ki 2 db kéltségalapon meghatérozott lakbérd
bérakas bérbeaddsara,

A bérlakasok cime: 4066 Tiszacsege, Csurgd u. 38/5.
4066 Tiszacsege, Csurgd u. 38/6.
A lakasok alapteriilete: 60 m?
Alakasok komfortfokozata: dsszkomfortos
420 Ftim*hd

A fizetendd lakbér mértéke lakasonkent:
A palyazat benyujtdsinak hatdridje: 2010. december 13,

A palyazatot irdshan - az erre a célra szolgald nyomtat-
vanyon, a sziikséges mellékleteket csatolva — kell benyajta-
ni zart, megcimezetlen, feladdt és més jelet nem tartalma-
z6 boritékban Tiszacsege Varos Onkormanyzatanak polgar-
mesteréhez,

A pélydzat benydjtasara szolgdld kérelem, nyomtatviny
Tiszacseqe Varos Polgdrmesteri Hivataldnak 5. sz. Mdszaki iro-
déjaban igényelhetd, A palyazat csak abban az esetben érvé-
nyes, ha azt a megfeleld formanyomtatvanyon nyuijtjak be.

A nyertes palyazat sorszdma a Polgarmesteri Hivatal hir-
detdtablajan 5 napra kifliggesztésre kerll. A bérleti szerzo-
dés megkotése a Képviseld-testilet bérld kijeltlésérsl s2ala
dintését kvetd 30 napon belll térténik,

Jénds Sdndor polgdrmester

~
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nincs lehetdség a koriljarasra.

A vonalon teherszdllitas
nincs, igy az elhagyatott palya
allapota folyamatosan romlik,
novelve az esetleges Ujraindi-
tas koltségeit. A vonalnak elsé
sorban a rovid hianyzé hatarat-
menet visszaépitése és a teljes
Vészt6-Nagyvarad palya reha-
bilitacidja esetén lenne |étjogo-
sultsaga. Ebben az esetben az
atszallasmentes kapcsolatokon
is el lehetne gondolni, megvari-
alva a térség egyébként jol kita-
lalt jelenlegi fordait. Az optima-
lis atszallasmentes megoldasok

VONATVARO BEJARO HETVEGE
A SZARNYVONALAKERT

Az urobbi években mepszintetett, seine
okon rendesett vonal
17-¢én
A vészbbi

esemény (0 szerverdie Kén Péter valt

teltetett vasinl szakase
vard bejird hétvégét oktdber 16-4n és
a Tour de Hongrie vasdt] szervezet

Kiéri Péter lapunk érdeklddisire slmondea

sosonmagyardvin Agrartudomanyl Egye

en 4 megsmintetett, ssineteltotett vas
Utvonalakbd] irja diplomamunkijir, ezért a
téma ji inmerdje. A Viszrd-Kordanagyharsiny
vasitl vonal diraindivisit szorgalmazdk oktd

ber 17-¢én kora délutin Vésztdrdl autdh

mentek it Koptsdjfaluba. Ot megtekintett
a MEATE T Pen ross: ,;II.'Lp-_-|'r\_'|-| léwdh vasditdl-
lomis épaletét, mapd Kardsijfalubdl a vasin
pdlya mentén gyalog jottek vissza Vésztire
Urémmel tapasztaltik, hogy a 11 kilométeres
zakanzon valamennyl sinpdrm n, a cxava
rak és talpfik viszont tihh helyen hiinyosak
A bejdrdk agy Litjik, ha a mostan] pilyafelie
relek mellert indulna djra a vonathizlekedés,

a jaratok csak igen lassan kialekedhetnének

tény is, hogy tohb telepillésen a vaseall
muts messze a killterileten mlilhatd. Ahhos
hog y utas legyen, Ggymevesett
I} zidratokat kellene inditani. K

e 1 Véarrd-Koardsnagyha

sEirnyvonal Ojrainditdsara redlis esélyt ax ad
hat, ha me
Nagywvirad kiedtr Bz a véradég egykor Magyvd
1940-34 kiizatt

raded] filgpiet, ex a ndgyvin

is gazdasdgilag dlénkind hardzsal valt Véetdm
s kornmypiékire
Eurdpai unids timogatissal remény van a
Viszid-Magywirad vasdtvonal djrainditdsia
Am ahhgz, hogy ez a vasiti szakasz valoban
hatékonyan miksdjon, nem 4
nagvharsiny i y kibxth mintegy
31 kilométeres pdlyaszakasz megipitésére

SZAT TV

van srikséy, hanem a teljes

ujitdsa is indokole. Tehdt az djrminditishoz

jelentds unids forrdsra lmne liksép, mely
nek megszerzése nem megy egyik napral

bevezetéséhez olyan, regionalis
forgalomra kihegyezett jarmda-
vek beszerzésére lenne szlikség, melyeket automatikusan szét lehet kapcsolni, hogy a
vonat két-harom része kiilonbdz0 iranyokba folytassa utjat.

A vonal kapcsolédott a 2010. oktdoberében meghirdetett Vonatvard vonalbejaré
hétvége akcidhoz, és sikerllt egy kis médiafigyelmet felkelteni a vonal irant.

Tovibbd nehezit] az utasok toborzdsit az a M. B

129. Murony-Békés

A 2007-es megsziintetési hullam idején Békés lett a legnagyobb, vasut nélkili varos a
maga tobb mint hlszezres lakossagaval, ami mindenképp elgondolkodtaté tény: vajon
miért nem volt kifizetdd6 a varos nyolc kilométeres ,koldokzsindrjanak” fenntartasa,
kiildndsen az akkor mar Gtemes menetrendhez igazodva? Erdekes, hogy a kisebb Na-
gyatad hasonlé vonala az eddigi felldangolasok soran egyik hivatalositott halallistdan sem
szerepelt - igaz, azon tobb vonatpar dolgozik.

Tehervonatokkal itt sem taldlkozhatunk, de a személyszallitas Ujrafelvételének vol-
na értelme, kilénésen, ha nem Muronyig, hanem legaldbb a kdzeli megyeszékhelyig,
Békéscsabaig jarnanak a vonatok - felvaltva az lUtemesitett buszjaratokkal a varosok
jobb feltdrasa érdekében. Békéscsaba, mint jelentds csomodpont, néhany viszonylat
megfontolt 6sszekotése és a busz-vonat, helyi-helykodzi kdzlekedés integralasa altal
kisebb el6varosi rendszer kdzpontjava valhatna. A Kétegyan fel6l paros 6rakban érkezo
jaratokat példaul Békésig lehetne meghosszabbitani.

130 Mako6-Szolnok

Mar 2007-ben megkongattak a vészharangot a vonal felett, am egészen a tavalyi évig
egyben maradt a 144 kilométeres vonal egésze, s csak a menetrendvaltassal csonkoltak
le az utolsé 34 kilométert — ami rdadasul a végpontjan, Makén kivaldan csatlakozott a
Békéscsaba-Ujszeged (és viszont) vonatokhoz. Ahogy az északkeleti 113-as vonalon, igy
innen is nem olyan régen volt kdzvetlen budapesti gyorsvonat — rdadasul minden nap, igaz,
ehhez 2004-ig kell visszalapozni a menetrendekben. A vonalon a kdztes allomasok tébbsé-
gén (Foldedk és hazank leghosszabb nevi allomasa, Hédmezdvasarhely-Ipartelepek kivé-
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telével) utascsere alig zajlott, am a Makd és Hédmezdvasarhely kozti forgalom, valamint a
jo csatlakozasokra éplil6 alféldi haldzat szenvedi el leginkabb a szlineteltetést.

A vonalszakaszon — a kdrnyéken éplil6 M43-as autdpalya miatt — élénk teherszallitas
folyik, igy a palya folyamatos hasznalata megakadéalyozza, hogy fémtolvajok dézsmal-
jak meg a sineket, ami itt is ndveli az Gjrainditas esélyeit, amire a fentieket 6sszegezve
j6 esély van. Erre és a térségi vasuti 0sszekottetések modernizalasara a kozuti fejlesz-
tések lattdn anndl inkdbb sziikség van. Kévetkezetes kodzlekedés- és éghajlatvédelmi
politika esetén egy gyorsforgalmi utfejlesztés atadasa eldtt kerlilne megerésitésre a
térség kozosségi alternativaja, csillapitandd az Uj vagy javitott kozuti 6sszekottetés
autésforgalom-novelési hatasat.

151. Kunszentmiklés-Tass—-Dunapataj

Egy kilénleges sorsu vonalat ismerhetiink meg a 2007. marcius 3-an ledllitott viszony-
latban: eredetileg mellékvonalnak épllt, aztan szerették volna, ha részévé valik a Bu-
dapestet délr6l elkerilé vasuti tehermentesité korgylrinek, soét, tervezték févonalasi-
tani és tovabbépiteni is. Eredetileg els6sorban a mezdgazdasagi termények szallitasara
tervezték a Duna bal partjan futd vonalat, amelynek vonalvezetése azonban 6romtelien
kozel haladt a falvak kézpontjahoz is, igy a személyszallitas is fontos tényezdvé valha-
tott. KésObb aztan — a '30-as években, amikor megéplilt az 6sszekottetés Solt és a Duna
masik partjan fekvé Dunafdldvar kézt - komolyabban felmerilt a Budapestet elkertlo
Kecskemét-Fulopszallas-Solt-Dunafdldvar—-Rétszilas vonal kiépitése, amihez azonban a
tovabbra is hianyzott a soha meg nem épitett Solt-Fulopszallas 6sszekottetés. Hasonldan
soha nem éplilt meg a vonalszakasz sem, amely Dunapatajtél tovabbhaladva Kalocsan
at Bajaig vezetett volna, févonalla téve a szarnyvonalat. Ami a dolog kuriozitasat adja,
hogy 1956. szeptember 10-ét6l 1960. aprilis 1-jéig vonatpotldk kozlekedtek a viszonyla-
ton, mintegy megelGlegezve a vasut kiépitését, am végll ebbdl a tervbdl sem lett semmi.

A vonalon teherszallitds nincs, s bar a vonatok sebességével — magyarorszagi vi-
szonylatban — nem volt kiléndsebb gond. Id6kdzben a parhuzamos 51-es féut kozvet-
len Voldnbuszai nyilvan elszivtak az utasokat. Visszaszerzésikre leginkabb a szolgalta-
tasi szinvonal jelentds ndvelésével lenne esély, a 150. vonal kdvetkezetes (itemesité-
se és korszerUsitése mellett, kdzvetlen csatlakozasok kialakitasaval (direkt atszallas a
korszerld motorkocsi mellett allé6 zonazé vonatra), ami bizonytalanna teszi révid tavon
az Ujraindulast. Viszont a févonallal egyébként is kezdeni kell valamit a nem tul tavoli
jovOben, palyafelljitds, menetrend- és jarmifejlesztés terén.

152: Fiilopszallas-Kecskemét

A tanyak és kisebb-nagyobb teleplilések kdzt zakatold flilopszallasi vonatokon ha nem
is utaztak tomegek, de a vicindlis betoltotte szerepét a helykozi és el6varosi forga-
lomban, mély beagyazottsaggal rendelkezik a helyi tarsadalomban. Nem is bucsuzott
néman, nagyon sokan jottek ki, megnézni az utolsé vonatot, menni vele még egy kort,
tobb helyen a polgarmesterek mondtak beszédet a gyaszos alkalombdl. Fontos ténye-
z6, hogy a vonal két Gtemes illetve részben Gtemes menetrendl févonal kozt fekszik,
igy mindkét csomdpontban ha nem is minden irdnyba, de aranylag jo csatlakozasokat
lehet biztositani. A helyi igényeket figyelembe vevé menetrend egészen biztosan javi-
tana a kihasznadltsagon. Ez a vonal is része lett volna a Kecskemét-Rétszilas elkeriild
teherforgalmi Utvonalnak, am sem ebbdl, sem mas fejlesztési tervbdl nem lett semmi.
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A jarat tehat hidnyzik a helybelieknek, s mivel teherszallitas (ha nem is a teljes hosszan,
de) alkalmanként van, a palya karbantartdsa is folyamatos, ami kedvez a személyforgalom
Ujrainditdsanak. Ennek kilondsen annak fényében van értelme, hogy Kecskemét on-
kormanyzata 2010. 6szén bemutatta kozlekedési nagyprojektjét, aminek egyik
Iényeges alkotéeleme egy kotottpalyas elovarosi rendszer fokozatos létrehoza-
sa lenne, beleértve a most még sziinetelo 152-est és a felszamolt kerekegyhazi
szarnyvonalat. Ezen beliil nagy hangsulyt fektetnek az intermodalitasra, a varosi
san napirendre keriil, hogy a Mercedes beruhazassal kapcsan megno a napi inga-
z0k szama, valamint a vonal mellett Gj lakoteriiletek létesiilnek.

A forgalom Ujrainditdsakor az esetleges el6varosi projekttdl fiiggetlentl megfon-
tolandd, hogy az eddigi fulopszallasi végpont viszonylag kevés utas végcélja, hanem
inkdbb tovabb utaznak Szabadszallas, Kunszentmiklés/Budapest, valamint Kiskdros,
Kalocsa iranyaba. Ezért nem csak a csatlakozasok szamitanak, hanem az egyik vagy
a masik iranyba atszallasmentes kapcsolatot célszer( biztositani. Az egyik valtozat
szerint a 152-153 vonalak Ujrainditdsanak 6sszekotésével kozvetlen Kalocsa-Kiskdros-
Kecskemét 0sszekottetés biztosithatd.

Torténelmi érdekesség, hogy a vasutvonalat egy svajci szOlobirtokos és Uzletem-
ber, Wéber Ede épitette, aki tobb kecskeméti vasutvonal tervezésében vett részt. Errdl
tanuskodik a vasuttal parhuzamos kecskeméti utca, de Helvécia is neki k6szoni nevét.
Reméljik, a név itt is kotelez, s a vonalon taldlhaté teleplilés neve is 6sztonzbleg hat
majd a helvét példak kdvetéséhez.

153. Kiskoros—-Kalocsa

A Pet6fi szlilOvarosa és az érseki székhely kozt futd szarnyvonal vonalvezetése nem
tartozik a legszerencsésebbek kozé: tulajdonképpen csak a két végponti allomas ta-
lalhatd a varosok kdzpontjahoz kozel (Kalocsa esetében még ez is csak kis jéindulattal
igaz), igy az utasforgalom leginkabb a KiskOros-Kalocsa viszonylatot és a févonalra
valdé rahordast szolgalta ki. Tovabba a négy par vonat sokak szamara alkalmatlan id6-
ben kozlekedett - ellentétben a busszal.

Az Ujrainditasnak tehat egy gyokeresen Uj, a fovonali itemességhez és az utasok igé-
nyeihez alkalmazkodd menetrend esetén van |étjogosultsaga a kdz- és vasuti kozlekedés
integracidja keretében, ami messze nem tlnik megoldhatatlan feladatnak. A jarulékos
koltségeket csokkenti, hogy teherszallitads (féleg katonai jellegl) van a vonalon, igy nem
kizart, hogy ismét személyvonatot fogadjon Magyarorszag egyik (ha nem a) legszebb
vasutallomasa, amelyet a kalocsai asszonyok ,pingaltak” ki népi motivumokkal.

Nyirvidéki Kisvasut

118: Nyiregyhaza-Herminatanya-Balsa-Tiszapart
119: Nyiregyhaza-Herminatanya-Dombrad

A Fels6-Tisza menti keskeny nyomkdz(i halézatot még a masodik vildaghdboriban érte
egy végzetes kar: addig kdzvetlen Nyiregyhaza-Sarospatak viszonylatd, 60 km/h-val
kozlekedd gyorsmotorvonatok kodzlekedtek a Bodrogkdzi és Nyirvidéki Kisvasut 0ssze-
kotése révén létrejott Nyirbodrogi Kisvasut gerincvonalan, @m a visszavonulé német
hadtestek felrobbantottak a balsai Tisza-hidat, amelyet azéta sem épitettek Gjja. Ez a
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koérdlmény sulyosbitotta a helyi forgalomban még sokaig igen jelentds feladatot ellatéd
vasutakat helyzetét. A tulparton mar 1978-ban és 1980-ban hirtelenill kivégezték a
kisvasutakat, azota is fajé sebet hagyva maga utan. Egyedul a nyirvidéki-rétkozi halo-
zatra maradt a hosszu agdnia, melyet a helybeliek 6sszefogasa csak hatraltatni tudott.
2009. szeptember 17-én tél csak Herminatanya és a megyeszékhely kézt maradt fenn a
forgalom, a vég 2009 decemberében kovetkezett be, amikor a tébbi mellékvonallal egy
idében itt is ledllitottak a csonka-lzemet.

A kisvasut eredetileg is hivatott volt személyszallité funkcié betdltésére az igen je-
lentds teherszallitasi feladatok mellett, ezért palyaja a teleplilések belteriiletében veze-
tett, s jelentds része volt Nyiregyhaza eldvarosi és varosi forgalmanak kiszolgalasaban.
Egy ilyen adottsagokkal rendelkez6 vasutat tolink nyugatabbra nagy valdszinlséggel
felkészitettek volna a kor kihivasaira, s villamositva, Gj palyakon suhannanak az inga-
z6kkal telt szerelvények Utemesen a végallomasok kozott. Itthon ez ,persze” masként
alakult: els6ként 1969-ban felszamoltak azt a villamost, mely jobb években 1-1,7 millid
utast elszallitott. Mik6zben még az ezredforduld koérili években a kisvasut kimondottan
népszerd volt, barmiféle korszer(isités évtizedes mell6zése miatt a helybeliek dsszefo-
gasa csak odazni tudta a hanyatlast. Hagytak, hogy még az atlagos mellékvonalaknal
is jobban lepusztuljon, s addig jartak a vonatok, mig volt, mivel kézlekedni. Amikor mar
lassan nem volt a sulyosbodd eszkdz- és pénzhidanytdl, kozbeszolt a vége. Pedig egyes,
amugy is hatradnyos helyzetben 1évé 6nkorményzatok atvallaltdk a MAV-tdl az &lloma-
sok gondozasat is. Mégis, a forgalom kdzutra terelése lett a végsd megoldas — egyfajta
helyiérdekhez igazodva a térségbeli buszvallalkozas képében.

A kisvasut (jrainditdsanak igénye felmerilt Nyiregyhdza énkormanyzata részérol,
hatarozatot is hoztak - igaz, csak a Séstdégyogyfirdbig vezeté 8 kilométeres varosi
szakasz érdekelte 6ket, &m a MAV Gzemeltetési ajanlatat nem talaltdk elfogadhatonak.
Fontos volna azonban az egész haldzat felélesztése és teljes korl feldjitasa akar EU-s
forrasok igénybevételével, hogy a vasut Ujra biztosithassa a kérnyék megbizhatd, jo
szinvonall koz0sségi kozlekedését.

Kecskemeéti Kisvasut
148: Kecskemét-Kiskoros
149: Kecskemét-Kiskunmajsa

A Nyirvidéki Kisvasuthoz képest a kecskeméti halézaton a vonatok kisebb kihasznalt-
saggal és ritkdbban kodzlekedtek: a két vonalon egyarant harom-harom vonatpar rotta
az Kiskunsagot (szemben a Nyirvidék hat parjaval). Ennek oka a kiszolgalt tertlet ala-
csony népslrlisége, hiszen itt javarészt tanyak kozt zakatolt 20-30 kilométeres 6ran-
kénti sebességével az immar csak egykocsis kisvonat. A kérdsi agon harom nagyobb
teleplilés talalhatd, Helvécia, Orgovany és Pahi. A majsai ag kdzepén a hires Bugac ki-
vételével tanyabokrokat szolgalt ki a vasut. A végpontokhoz kozeledve gyliltek az uta-
sok: az utolsé Kiskunmajsa—-Szank szakaszon kimondottan sokan hasznaltak a vonatot,
de Kecskemét irdnyaban az itteni utasoknak a nagyvasut kedvezObb volt. Bugac és a
puszta turisztikai vonzerejének kihasznalasa is inkabb kézuton tortént, mint a kisvas-
uttal, holott emlékezetes utazasokat lehetett tenni a vonattal a végtelennek tind ro-
nasagokon, az érintetlennek latszé természetben szbkelld 6zek és repked6 flrjek kozt.

Sorsszer(i, hogy a 2009-es megsziintetés el6tti napon siklott ki az egyik kisk6rosi
szerelvény sintdrés miatt, igy azon a vonalon egy nappal elébb kévetkezett be a vég. A
palya Kecskemét-Bugac viszonylatu turisztikai hasznositasa kivanatos lenne, de jobb
menetrenddel, felljitott palyan és bekotve a varosi kézlekedésbe a kisvasut elGvarosi
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funkcidt is betoltene. A palyafelljitas, majd a jarmdlfejlesztés viszonylag magas koltsé-
gekkel jarna, de ki tudja megmondani, mennyit ér az utolsé alféldi kisvasut m{ikodteté-
se? Raadasul a varosi nagyprojekt keretében akarat is mutatkozik a kisvasut elévarosi
funkcidja kiépitésére. S ha mar teritékre kerilt a troli- vagy villamosjarat kiépitése,
eszlinkbe jut nem csak a kecskeméti kisvasut felszamolt Ravagy téri, belvarosi végal-
lomasa, hanem a nyiregyhazi 760 mm-es villamos térténete - s miért is ne, Salzburg,
Tirol és Svajc legujabb keskeny nyomtavu sikertorténetei.

Hogyan tartsuk meg, inditsuk Gjra vasutunkat?

1.

2.

Tovabbra is a hivatasforgalom az els6é szempont, a dont6 érv: a naponta, hetente
munkaba, iskolaba jardk kiszolgalasa.

J6 menetrend. Telepiilési 6nkormanyzatok szdmara egyeztetési lehetGséget a MAV-
START, ill. az RKI Irodak, csak élni kell vele, és persze tudni, hogy mi a jé az uta-
soknak.

. Vonzé allomaskép, rahordas (busz, falubusz, iranytaxi), vonz6 kerékparos és gya-

logos megkozelités, kerékpartarolé az allomason. Mindezért az 6nkormanyzat és a
lakossdg is tehet.

Parhuzamos buszjarat helyett rahordast! Ne feledjék, az autdbuszjaratokat egy toll-
vonassal, csendben meg lehet sziintetni, egyik naprél a masikra. A vasutvonalat
mar nehezebb.

. A turisztikai cél csak masodrend(i érv. Elgondolkodtaté tény, hogy szinte minden vo-

nalnal szerepel a turisztikai potencial, mégis sok teleplilés és vendéglaté nyilvanos
anyagaiban nem is emliti a vasuti megkozelithet6séget.

. Rendezvények - ugyanaz a helyzet - szinte természetesnek veszik, hogy mindenki

autéval érkezik egy-egy konferencidra, rendezvényre. Adjunk leirdast a helyszin
megkozelitésére a vasutallomastdl, esetleg netan kocsit, kisbuszt kiildjlink a vonat-
tal érkezdk elé. A rendezvény kezdete és vége igazodjon a vasuti menetrendhez.

Ujrainditas

1.
2.

3.

28

Csak nagyon er0s hivatasforgalmu indok esetén van remény.

A kezdeményez0 civil is lehet, de a polgarmesterek, dnkormanyzati képvisel6k és a
térség orszaggylilési képviseldinek megnyerése, érdekeltté tétele sziikséges!

Kell a kommunikacidé, forum. Egyéni beadvanyok helyett inkabb szervezziink meg-
beszélést a fentebb emlitett személyekkel. A beadvany térségi akaratként, polgar-
mesterek, térségi szervezetek akarataként jusson el a legfelsé szintl dontéshozé-
hoz. A lobbizas vezetdje targyaldképes, er6s ember legyen — orszaggyulési képvise-
|6, vagy polgarmester. A szinazonossag sem art.

. A Beadvany ne legyen hosszu, az érvek legyenek viladgosak, ésszer(iek, a fogal-

mazvany legyen korrekt és kdnnyen érthetd. Kezdeti Iépésnek tlizziink ki kdnnyen
megvaldsithatd célt.

. Vegylik észre azt, ami segitheti (gylinket. Ismeretség, kapcsolatépités: megtalalni

azt, aki segit bejutni egy-egy polgarmesterhez, képvisel6hoz.

. A Magyar Koézlekedési Klub szivesen all segitségiikre, de igérni semmit sem tudunk.



Mellékletek

1. sz. melléklet
Az orszagos miikddésre nem érdemesitett 38 vonal és hatarkapcsolatai

Vonal Viszonylat Vonalhossz Hatarkapcsolat
2b Almasfluzit6—-Esztergom-Kertvaros 38 Szlovakia
5 Székesfehérvar-Komarom 82 Szlovakia
16 Hegyeshalom-Csorna 39 Ausztria
22 Koérmend-Zalal6vé 23 -
37 Balatonmariaflird6i eldagazds—-Somogyszob 52 -
39 Balatonfenyves GV-Somogyszentpal 14 =
42 Mezéfalva elagazas-Paks 40 -
45 B6rgénd-Sarbogard 30 -
47 Godisa-Komlé 19 -
64 Pécs-Pécsvarad 23 -
65 Villany-Mohacs 24 Horvatorszag
78b Balassagyarmat-Ipolytarnéc OH. 41 Szlovakia
85 Ujszdsz-Vamosgyork 62 -
87a Eger-Szilvasvarad 34 -
87b Szilvasvarad-Putnok 34 Szlovakia
98 a, b | Szerencs-Hidasnémeti 51 Szlovakia
102 Kal-Kapolna-Kisujszallas 74 -
103 Tiszafured-Karcag 45 -
107 Sarand-Létavértes 20 Romani
111 Matészalka-Zahony 57 Ukrajna
113 Matészalka-Zajta 43 Romania
114 Kocsord als6-Csenger 25 Romania
117 Tiszal6k—-Ohat-Pusztakocs 65 -
118 Nyiregyhaza-Balsa Tiszapart 39 -
119 Herminatanya-Dombrad 28 -
121b Ujszeged-Mez8hegyes 66 Romania
125a Mez6hegyes-Battonya 18 Romania

125 b, ¢ | Mez6tur-Oroshaza-Mezbéhegyes 98 -
126 Kisszénas—Kondoros 6 -
127a Vészt6-Szeghalom-Gyoma 52 -
127b Vészt6-Korosnagyharsany 32 Romania
128b Szeghalom-Puspokladany 47 -
146a Kiskunfélegyhaza-Lakitelek 25 -
146b Lakitelek-Kunszentmarton 29 -
147a Kiskunfélegyhaza-Szentes 39 -
147b Szentes - Oroshéaza 40 -
148 Kecskemét-Torokfai-Kiskdros 54 -
149 Kecskemét-Torokfai-Kiskunmajsa 52 -

Osszesen 1560
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2. sz. melléklet

A FAHRGAST levele a magyar miniszterhez a turisztikai céla
utazasrol

FAHRGAST LINZ/OO.
Die Osterreichische FAHRGAST-Vertretung
www.fahrgast.at / www.fahrgast-ooe.at

Sachbearbeiter: Tel. & Fax 07684 / 6224
Peter Baalmann Blro 07672 / 731-5171
Hauptstralie 78 Mobil 0699 / 10 36 36 95

A-4890 Frankenmarkt E-Mail: schienenpeter@aocn.at

Hoénig Péter
Kozlekedési, hirkozlési és energiaiigyi miniszter urnak
Budapest

Tisztelt Miniszter Ur!

Ertesliléseink szerint munkaanyagokban és a sajtéban tébbek kdzt az On részérdl elhangzott az az informacio,
miszerint Ausztria tobb, mint 50 regionalis vasutvonal bezarasat tervezi. Ezaltal is igazolni gondoljak az Ondk
kabinetjének dontését, miszerint tobb tucatnyi magyar vasutvonalon megsziintetik a személyszallitast.

Ez az allitas nem felel meg a tényeknek. Valoban létezik egy tanacsadd cég vitatott tanulmanya, amelyben 57
vasutvonal felllvizsgalatat javasoljak, viszont ez iranyu kormanyzati terv nem létezik, az OBB sem készll jelenleg
ilyen intézkedésekre és nem val6szind, hogy a hivatkozott tanulmany Iényeges elemei végrehajtasra keriilnek.

Egy masik sulyos félreértés az a tobbszor ismételt vélekedés, miszerint a vonatkozé EU-alapelvek értelmében
a szabadid6s forgalmakat nem lehet figyelembe venni az arkiegészitésnél és egy-egy vasutvonal
teljesitményének megitélése soran. lit csak kifejezetten a muzealis vasutvonalakrol és a tisztan turisztikai
desztinaciét kiszolgalé vasutakrél van sz6, nem pedig olyan, a turizmus szédmara jelentds térségi
vasutvonalakrol, amelyeknek hivatasforgalmi funkciojuk is van.

Tekintettel az éghajlatvédelem aktudlis vitajara hangsulyozni kivanjuk, hogy a kététtpalyas kézlekedés a fébb
klimavédelmi eszkdzok egyike. Igy nézve sokkal tdébb vasutra lenne szilkség, nem kevesebbre. Az
éghajlatvédelem érdekében a megujuld energiaforrasokra vald atallas feltétlenll szikséges, marpedig erre
csak ugy nyilik lehetéség a rendelkezésre all6 rovid idén belil, ha az energiafelhasznalas és a kdzlekedés joval
magasabb hatékonysaga altal csokken a teljes energiaszikséglet. Magyarorszag szamara is célravezet6bb
lenne beruhazni a regionalis vasutvonalak szinvonalanak javitasaba, mint megkockaztatni az éghajlatvédelmi
célok el nem érése miatti szankciokat.

Tisztelt Miniszter Ur! A vasGt nalunk Ausztridban is vitak targya és problémakkal terhelt. Engedje meg ennek
ellenére a megjegyzést, hogy — amennyire ralatunk a magyarorszagi viszonyokra — szakmai és szakpolitikai
megfontolasokbdl aggalyosnak, sét a jelen id6pontban kimondottan nemkivanatos eredményekre vezetdnek
tekintjuk azt a dontést, hogy a vasut visszavonuljon a térségi kdzlekedésbél.

Rheinland Pfalz német tartomany kézlekedési minisztere az On SPD-s kollégaja, Hendrik Hering. Itt az utébbi
években 9 sziinetel6 vasutvonalon Ujra meginditottak a kozlekedést és tovabbi 7 vonal Ujrainditasat tervbe
vették. Az integralt itemes menetrend 1994. évi bevezetése 6ta nem kerllt sor vasutvonal sziineteltetésére
Rheinland-Pfalz tartomanyban, ellenben a vasutvonalak reaktivalasa a fenntarthatd kézlekedési politika sikeres
eszkdzének bizonyult. Ezaltal tervszerlilen megszintetik a haldézati hidnyossagokat, kozelebb hozzak
egymashoz a kistérségeket. A kotottpalyas halézatok kiépitésének készonhetben elére tor az éghajlatot kiméld
mobilitds (igye. Szivesen segitiink elékésziteni a MAV és a KHEM képviselsibsl all6 magyar delegécio
latogatasat Rheinland-Pfalzban.

Tovabbi pozitiv fejleményekre kerilt sor tobbek kozt Mallorca, a dél-tiroli Trentino térség, lzrael, Baden-
Wairttemberg és Libia térségi vasutkdzlekedésében is.

Linz, 2009. december 09.

Tisztelettel:
Peter Baalmann s.k.

kulfoldi igyek referense
FAHRGAST - Az osztrak utasképviselet, az Eurépai Utasok Szovetsége (EPF) tagszervezete
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3. sz. melléklet

A MATRAVASUT lehetéségeirdl

A ,Métravasit” izemeltetését a MAV jelenlegi formajatdl eltéréen szeretnénk meg-
valdsitani.

Ez az a vasut,

e mely - az akkori kormanyhoz kozelalldk felmérése szerint is — a 2007. marci-
usaban bezart vonalak kozott személyszallitds vonatkozasdban az egyik legki-
hasznaltabb volt,

e melyet a tobb mint 4 000 helyi lakos, tébb vallalat, és 15 6nkormanyzat altal
alairt tiltakozdé Beadvany ellenére bezartak,

e melynek bezardsadval megsértett alapveté emberi jogokat és torvényeket
Lenkovics Barnabas az allampolgari jogok orszaggydlési biztosa kilenc oldalban
taglalt, de ezt az akkori GKM figyelembe se vette,

e melynek a potlasat kozuton nem tudtdk - és nem is lehet kivaltani.

e ahol a segité szandékot - az Gzemeltetésben - figyelmen kivil hagytak,

e melyet reményeink szerint az Uj Kormany Ujra fog inditani.

A vasutvonal a MAV és a helyi erék altal kozosen (kdzos KHT formajaban) a rendel-
kezésre allo lehet6ségeket 6sszefogva, a munkaeré magasabb mindségl kihasznalasa-
val, szigoru koltségkontroll mellett hosszutavon Gzemeltethetd.

Jelenleg a MAV teljes széttagoltsagban tizemel. Ez ilyen forméban rendkiviil kdltsé-
ges. Néhany példaval illusztralva:

Ingatlan gazdalkodas: semmilyen, az ingatlannal kapcsolatos tevékenységet nem
végezhet az ingatlanban dolgozo, egy izzdcsere esetenként 10 - 15 000 Ft koltséggel
jar. Ennek kovetkeztében egyszeri javitdsok, karbantartasok elmaradnak, emiatt tete-
mes 6sszegl karok keletkeznek (vakolatmallas, ereszcsatorna tisztitas, javitds, stb.).

Kertészeti munkak honapokat késnek, tehat nincs értelme, vagy rendkivil nagy
koltséggel jar. (pl. fak metszését Miskolcrdl, vagy Hatvanbdl érkez6 munkdasok végzik,
akiknek az utazas miatt a hasznos munkaideje gyakorlatilag napi 2-3 éra.)

Az ideiglenesen nem hasznalt létesitmények hasznositasat a tul blirokratikus rend-
szer és az érdektelenség miatt nem tudjak megvaldsitani, igy a cég lehetséges bevé-
teltdl esik el. (Tobb, a MAV lednyvallalatok hatdskdrébe tartozo feladatot at kell venni,
és azokat helyben a legegyszerilbben, legolcsébban megoldani.)

Ezek olyan feladatok, melyet (a MAV-ra vonatkozd szabalyok, el6irdsok és biirokra-
cia alél mentesilve) egy kozés KHT formajaban sokkal jobban meg tudunk valédsitani.
Gyakorlatra forditva: amit egy atlagos képességl ember a sajat lakdsaban meg tud
csinalni, azt, vagy attél egy kicsivel tébbet itt is el kell végezni. Egy dolgozétdl elvarha-
td a kornyezet esztétikus allapotban tartasa (parkositas, viragositas, esetenkénti fes-
tés, mazolas, aktualis dekoralads, ahol lehet, parkoldhely kialakitasa és karbantartasa)
kiléndsen akkor, ha a szakmai munka nem tolti ki maximalisan a munkaidejét. Nem
szabad elfelejteniink, hogy egy vallalat életében a legnagyobb koltség, és éppen ezért
a legnagyobb érték éppen a munkaerd.

Eddig plusz koltséget nem hasznaltunk, de mar jelent6s 6sszeget magtakaritottunk,
jelentds az elvégzett allagmegdvas, és legféképpen - amire a MAV-nak nagy sziiksége
van - pozitiv kép alakul ki a vasutrol. (A jelenlegi szabalyozas mellett a MAV ezt nem
tudja megvaldsitani.)

A dolgozdknak ,valddi” szolgaltatokkeént kell viselkednilik és kiszolgalniuk az tgyfe-
leket, a szolgaltatas sz6 nemes értelmében. Egy ilyen kis szervezetben megvaldsithaté
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és ellendrizhetd a minbségi szolgaltatds, az itt szerzett képzési és motivacids tapasz-
talatok pedig felhasznalhatdak a tobbi vasttvonalon is. A MAV a szakmai képzésen tul
eddig erre nem forditott kell6 figyelmet, és bar nyilvanvaléan bdven akadnak ellenpél-
dak, de altalanossagban a szolgaltatasuk sem kimondottan szinvonalasnak, sem igazan
ugyfél(utas)baratnak nem nevezheto.

A képzés és motivacié hidnydnak kovetkezménye a MAV dolgozéira annyira jellem-
z6 ,Nem tudom!” ,Nem az én dolgom!” hozzaallds. Dontéshozdkat, feleldsoket talalni
szinte lehetetlen. Hihetetlen, de a versenyszféraban egy kereskedelmi képvisel6nek
sokkal nagyobb dontési jogkdre van, sokkal nagyobb kreativitasra van sziiksége, mint
a MAV-nal egy terileti igazgaténak. Sajnos ez tény!

Az altalunk javasolt Gzemeltetési modell koltség nélkiil, egy szabadabb formaban
torténd atszervezéssel, szemléletvaltassal, motivacioval megvalésithatd, és jelentds
tekintélynovekedést hoz a vasutnak.

Az allomason forgalmista helyett idegen nyelvet beszéld, az informatika vildgaban
otthonosan mozgd, (lehetéség szerint) fels6fokl végzettségl ,forgalomszervezd me-
nedzser”-ek dolgoznak, akik alapvégzettségiket tekintve programszervezd, informati-
kus, idegenforgalmi szakember, logisztikus stb. végzettséglek.

O feladatuk a vasuti szakmai munkan tilmendéen vasuti kézlekedésre alapozott ide-
genforgalom és rendezvényszervezés, kapcsolattartds énkormanyzatokkal, civil szer-
vezetekkel. Egy forgalomszervezd menedzserhez 3-4 telepiilés tartozik: Feladata lesz
a személyes kapcsolattartast az tgyfelekkel, szallittatokkal, feladatkorébe tartozik Uj
partnerek szervezése. Azokon a telepiléseken is lesznek feleldsdk, ahol nincs forga-
lomszervezd menedzser.

A teleplléseken a rendezvények szervezése és lebonyolitdsa szintén a menedzserek
feladata lesz. Itt rendkivil hatékonyan tudjak egymast segiteni a munkaban. A rendez-
vények lebonyolitasan képz6dd tobbletbevételekbdl lehet motivalni a dolgozdkat.

Ez mar jelentOs plusz forgalomndvekedést hoz személyvonat forgalom vonatkoza-
saban is.

Felsorolas jelleggel néhany a jelenleg megoldatlan problémakbdl:

e To6bb szaz ember és didk biztonsdgos munkaba, iskoldba jarasa oldédik meg.

e Eddig elérhetetlen munkahelyek valnak elérhetévé.

e Megvaldsithato lesz a szakositott altalanos iskolai oktatas.

e 16 kdzépiskola, és 2 fels6foku oktatadsi intézmény valik elérhetévé a pedagogu-

sok és didkok szamara.

e 800 - 1000 gyerek szamara elérhetévé valik a testnevelési foglalkozas keretén

bellli Uszasoktatas. (A vasut bezarasa elott ez miikodott.)

o A kiiszébon &ll6 Recski Ercbanya beinditaséval legaldbb 1500 j munkahely var-

hatd, itt a munkabajaras szintén megoldddik.

e Matraballa hatardban épilé héerdmdi szintén elérhetové valik a Tarna vélgyében

él6k szamara

e MAV részére elérhetetlen EU és V4-es palyazatok valnak elérhetdvé.,

e Jelentdsen megné a vasut presztizse.

o Uj alapokat rakunk le a vasUti szarnyvonalak Gizemeltetésében

e Fogalmazzunk batran: ,Hungarikumot” hozunk létre.

e Az elért eredmény latvanyos, és jél kommunikalhato.

Ahhoz, hogy a MAV valdban megujulhasson, a valtozadsoknak a szervezeten be-
Gl mindkét iranybdl (alulrdl és felllrél egyarant) meg kell kezdédniik, mert mindkét
iranybdl mas-mas lehetéségek latszédnak.

El6terjesztette: Magda Gyula
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4. sz. melléklet
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