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A korabbi Gazdasigi és Kozlekedési Minisztérium (GKM) mellékvonali vasutakkal
kapcsolatos elképzeléseit atgondolatlannak, elkapkodottnak, szakszerttlennek {téljiik.
Allaspontunk szerint nem szabad csak a vasittal foglalkozni, hanem egy egységes
kozlekedési modellt kellene kidolgozni, melyben a vasiton a VOLAN és a villalkoz6i
autébuszon tdlmenden a falugondnoki halézat kozlekedési kapacitdsa is szerepet kap. Ezen
keretek kozott sziikséges a konkrét térségekben (kistérségekben, akar a hatiarokon atnyudld
rendszert alkotva) mérlegelni az ottani vasit szerepét és lehetOségeit az Osszfeladat
megoldasaban. Tévedés azt gondolni, hogy 1étezik valamiféle térségi vastti kiilon jovo, amit
az dnkormanyzatok koltségén és Osszefogdsaval mitkodtetni lehet.

A 2007. évben bevezetett ,ideiglenes forgalomsziinetelés” és a vasiti menetdijak
aranytalan emelése a vasuti személyszdllitds térvesztését, egyes teriileteken a kozodsségi
kozlekedés jelentds mindségi és mennyiségi visszaesését, a kozosségi kozlekedés
ellehetetleniilését okozta érdemi megtakaritds nélkiil. S6t, az eddigi tapasztalatok azt
mutatjak, hogy az intézkedés kovetkeztében folyamatosan fogy a (koz)vagyon, mikézben az
igért tobb millidrdos megtakaritis elmaradt.

A kozlekedési tirca tovdbbra is addés maradt a térségi kozlekedési elképzelések
kidolgozésdval, a vasutvonalak térségi kezelésének korvonalait sem dolgozta ki. Jelenleg a
magéniizemeltetés €s finanszirozas feltételei még elképzelés szintjén sem ismertek. Ha nem
léteznek magan ilizemeltetd tarsasdgok és nem torténik 6sztonzés ilyenek kialakitdsara, netdn
még akaddlyok is nehezitik, hogy ilyenek létrejojjenek, akkor az egész kezdeményezés
hamviba hal. Az kétségteleniil elorelépés, hogy a legijabban publikalt elképzelések szerint az
onkormanyzatoknak nem vasttvonalak definidlatlan kistérségi tulajdonba vételérdl kell
donteniiik, hanem szdmukra atlathat6 feladatok elvallalasar6l. Ett6] azonban a kistérségi
kozlekedési (egyeldre csak vasiti) forma tovabbra is definidlatlan, koncepcid nélkiili; csak
most nem az Onkormdnyzatok, hanem a nem létez0 maganvasutak leckéje, hogy
gondoskodjanak réla. Mitdl jelentkeznek most majd magéncégek erre a varhatdan rafizetéses
feladatra? Vildgos-e valakinek, hogy milyen feltételekkel timogatja az allam a kozszolgalati
tevékenységnek a piaci alapon meg nem tériild részét? Vildgos-e, hogy mi a sorsuk azoknak a
vonalaknak, amelyre nem jelentkezik magéniizemeltet6? Tudjuk-e garantdlni, hogy ha az
onkormdnyzat rendbe hozza az dllomdst és az odavezetd utat, akkor egy fél év muilva a MAV-
START nem sziinteti-e meg a szolgéltatdst? Vagy akdr a magéanvéllalkozd! Jogaban dll-e nem
kozlekedni? Kié a szolgaltatasi kotelezettség ezeken a vonalakon? Hogyan viszonyul a vasit a
kistérségi rendszer egészéhez?

A helyzet megbizhat6 rendezése érdekében javasoljuk az aldbbiakat:

1. A térségi kozlekedési rendszerek kialakitdsa, kidolgoztatdsa és ezen beliil a vasuti
palyazatok lebonyolitisanak feliigyeletére nevezzenek ki az egyes tarcdk érdekeinek
0sszehangolédsara kormanybiztost.

2. A KHEM llitson fel egy fiiggetlen szakértdi testiiletet a helyi érdekeket képviseld
szervezetek és a civilek (koztiik a kornyezetvédd tarsadalmi szervezetek delegéltjai)
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bevondsdval. A szakértoi testiilet vizsgalja meg a kozuti és a vasuti kozosségi kozlekedés
koltség és tdmogatdsi struktirdjat és dolgozza ki az dsszehasonlithatésag elvarasdnak
megfeleld elszdmoldsi rendszert.

A szakért6i testiilet nyerjen betekintést a vonalbezarassal kapcsolatos vizsgalati anyagba,
illetve a témdhoz kapcsolddoé levelezésbe (tiltakozé levelek, beadvanyok). Legyen még
joga betekinteni a MAV, MAV-START 4ltal készitett szakértéi anyagokba és érdemi
valaszokat kapjon a kérdéseire.

A szakértdi testiilet érdemi bevondsdval a KHEM dolgozza ki a térségi vasiti
iizemeltetés pélyédzati rendszerét, és a térségi kozlekedési, ezen beliil a térségi vastt
iizemeltetés iizleti modelljét (modelljeit). Célszerli nem csupan egy-egy vonalon, hanem
egybefiiggd halézatokon térségi vasuti tarsasagokat alakitani. Hozzanak létre térségi
kozlekedési tarsasdgokat. A hatir menti régiokban hatarkozi kistérségi szovetséget
hozzanak  1étre, a  szomszédos  orszdgok  kozlekedési  véllalkozdsainak,
onkormdnyzatainak részvételével. Ennek kimunkaldsira miikddjenek egyiitt. Ezek a
vasuti mikodés mellett az azt kiegészitd autdbuszos rd- és elhordé halézatok
kialakitdsdban, valamint egy egységes jegyrendszer milkddtetésében, tovibba a térségi
kozosségi kozlekedés marketing-promdécidjaban is szerephez juthatnanak.

A kidolgozott elképzeléseket a végleges dontés eldtt a KHEM bocsassa tarsadalmi
vitdra. A dontéseket az Orszaggyilés hagyja jova.

Az els6 korben péalydzhat6 7-10 vonal listdjara keriiljenek fel azok a vonalak is, melyek
2007. marcius 4. 6ta sziinetelnek, de djrainditasukra erds tarsadalmi igény van. (Papa-
Csorna, Kal-Kéapolna-Kisterenye, Kecskemét-Fiilopszallas stb.).

A 2008 decemberével sziineteltetésre szant 38 vasdtvonal menetrendjét hosszabbitsak
meg 2010. december 31-ig, ezt nyilvdnosan jelentsék be, és a MAV-START
menetrendjében is foganatositsdk! Ezen idOpontig dolgozzdk ki és léptessék életbe
azokat az intézkedéseket, amelyekkel ezek a vonalak hosszabb tdvon is stabilan
miikddtethetok.

A palyazati kifrasra keriild vonalak szdmara biztositsdk a folyamatos, meghirdetett
menetrend szerinti lizemelést az iizemeltetés-valtas idoszaka alatt is.

Tekintettel arra, hogy valdszinlileg ma még vasiti személyszéllitasi milkddési
engedéllyel nem rendelkezd tarsasidgok fognak palydzni, tovdbbd a vasuti jarmivek
beszerzése, felijitdsa legaldbb 12, de inkdbb 18 hoénapot vesz igénybe, ez az
tizemeltetés-valtasi idOszak idei palydzatzaras esetén legkorabban 2009 decemberében
érhet véget, de redlisabban 2010 decemberéig kellene tartson.

A mellékvonalak Onkorményzati tulajdonldsdnak jogi feltételeit meg kell teremteni
annak érdekében, hogy az UMFT ROP forrdsbdl tudjanak forrdst palydzni a vonalak
felijitasahoz, illetve esetlegesen jairmiibeszerzéshez.

Lehetdvé kell tenni, hogy (kiilondsen a teherforgalmat is bonyolitd) mellékvonalak sajit
halézati lizletszabdlyzattal rendelkezzenek, ami megfelelden biztositja a hatarkoltség
alapu haszndlatardnyos infrastruktira-hasznélati dijfizetés unios elvének teljestilését.

Az lizemeltetést dtvevd (vasiti) tarsasdggal kosson sokéves kozszolgaltatasi szerzodést a
KHEM, és egyben (akar mar a palyazati kifrdsban) garantdlja, hogy a vasttvonal altal
érintett  viszonylat helykozi kozosségi kozlekedési hélézatdnak (menetrendi
struktdrdjdnak) és menetrendjének kialakitdsidba a palyazé beleszolast kapjon.



13. Annak érdekében, hogy az egyes vasutvonalak minél jobb eséllyel {izemeltetdre
taldljanak, a kormdny a helyi érdekeltek bevondsdval készitsen stratégiai tervet egyes
mellékvonalak fejlesztésére, életképessé tételére az aldbbi szempontok szerint:

a) a lakossag kozlekedési ellatdsa, ésszerii menetrend, csatlakozdsok, kozlekedési
integracio;
b) ahol lehetséges, az 4ruszdllitds visszadllitdsa, a vasiti 4ruszéllitast

versenyképessé tevd gazdasdgi és egyéb szabdlyozok bevezetésével (utdij
haladéktalan bevezetése a nehéz tehergépkocsik részére, a koziti jarmiivek fokozott
ellendrzése a tengelyterhelés és egyéb vonatkozdsokban, a hétvégi kamionstop

szigoritdsa);

C) a kombindlt aruszallitds Osztonzése, Uj rendszerli vasuti/kozati aruszallitasi
lancok kiépitése;

d) a vastti és kozuti személyszallitas egységes koltségviselésének kidolgozasa;

e) a személygépkocsi-haszndlat elszdmoldsdnak jelentds szigoritdsa;

f) a menetrendek Osszehangoldsa, a nyugat-eurépai elvardsoknak megfeleléen a
kotott palya elényben részesitésével;

g) az elmult évtizedek sordn a vastiti halozattdl és gordiilédlloméanytdl piacellenes
modon elvont fejlesztési forrasok visszadramoltatdsa;

h) interregiondlis kistérségi haldzatok fejlesztése a hatdrmenti régiokban, a Trianon
altal megszakitott vasuti hdlézatok dsszekotése;

1) a vasitillomdsra rahordé  személyszdllitis (VOLAN, falugondnok,
magéanvallalkozok) 6sztonzése;

1) az 50 km feletti, vasittal is teljesithetd koziti autébusz-kozlekedés allami,
illetve 6nkorményzati pénziigyi tdimogatdsanak tilalma,

k) a vasiti csomOpontokon a kozit-vasiut datszallité pontok, intermodalis
csomopontok kialakitdsa;

D a kerékparos és a vasuti kozlekedés Osszehangolt fejlesztése (vasiti
kerékparszallitas, B+R parkolok, stb.);

m) a honvédségi tartalék sin- és hidanyagok felszabaditdsa és azonnali beépitése a
vasuti provizériumok és sebességkorlatozasok felszamolésara;

n) a fOvonali pdalyakorszerlisitések anyagdnak felhaszndldsa a mellékvonalak
feldjitasara.

14. A nemzeti fejlesztési stratégidkban kapjon szerepet a kotottpalya haszndlatat elOsegitd
0sztonzo €s tdmogatdasi rendszer kialakitdsa.
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