Osszefoglal6

A Magyar Kozlekedési Klub, Hatdron dtnyiilé virdgzé EU-régickat!
Vastitfejlesztés a hatdron tiliakkal egyiitt ciml konferencidjardl, a térségi vasutakért

2008. junius 24. du. Apéaczai Kiad6 Konferencia terme

A konferencidnak aktualitdst adott a fenti cimli NCA projekt, és az a kolcsonos
erofeszités sorozat, amely a térségi vasutak, térségi kozlekedési rendszerek megalapozdsa
koriil folyik az elmult években. A szervezOk ennek megfeleléen allitottdk Gssze a programot,
hivtdk meg a résztvevoket — dontéshozok, tirca képviseldk, térségek képviseldi,
polgérmesterek, tizemeltetdk, civilek, és szakértok -.

A bevezetoben Mészaros Péter tekintette at az elmult két év fejleményeit,
eseményeit. Ennek fobb elemei, a mellékvonalak bezarasi, sziineteltetési programjai, azok
hattérosszetevdi, a tavalyi fels6hdzi konferencia és annak térségi vonzatai, folytatdsai, a német
példa elemei, lehetdségek, tanulsigok szdmunkra, GKM egyeztetések és lépések térségi
vasutak témakorben, feladatok, kovetelmények, a térségi vasuti szervezetek, mintamodellek,
tovabbi lehetdségek, pl. az Ipoly volgyében, mas hatdr menti vezetekben, kisebb nagyobb
beavatkozasokkal.

A tovébbiakban Molnar Katalin az Ipoly-hidak Ujjaépitéséért Polgari Térsulds
képviseldje szolt. Az Ipoly volgy térségét a XIX. szdzad végétdl jelentds pezsgés jellemezte, a
vasutvonalak fejlodésével. Ez a trianoni dontés utdn visszaesett, bar 1948-ban szénbanya
nyilt, ami biztositotta egy idore a vasutvonal igénybevételét, s szerzddéses alapon ma is
miikodik a magyar vonal szlovdk igénybevétele, de a személyforgalom 92 utan megszint,
’63-ban a drégelypaldnki Osszekotést is felszedték. A vonal ma is meglehetdsen rossz
allapotban van, a 2006-os 4arviz is aldmosta a pdlyat. Kitért a régionak hatteret ado
Besztercebanya megye potencidljara, 665 ezer lakos, 514 telepiilés, 24 varos. Az Ipoly Unid
erofeszitéseit is kiemelte, amely kiilonb6z6 akciok, kampdnyok, projektek keretében
nyilvdnul meg. Jelentds elem, hogy a térségben Losonc dinamikusan fejlédik, ipari park,
termalfiirdd, reptér.

Szabé Tibor Ipolytarnéc polgarmestere is az elmilt id6szak erdfeszitéseit, harcait
emelte ki. Legutébb mdrcius 13.-dn, Szerencsen volt Eszak-Magyarorszdgi regiondlis
egyeztetés a GKM szervezésében, a kordbban jelzett palydztatds azonban nem indult el a
térségi vasutakra. A vonalra december kozepéig kaptak haladékot, de 2009-re jelenleg nincs
megrendelve a szolgaltatas. Furcsasdgok a vonalon, a szlovak Cargo ,,illegélis” vonatjai, a
maganfuvarozok bejelentkezése, a palyahasznalati dijjal kapcsolatos jiniusi egyeztetések.

Serf6z6 Andras az KEszak-magyarorszagi Regiondlis Kozigazgatasi Hivatal
fotanacsosa jelezte, hogy helyben jo a hatar menti kapcsolat az érintettek kozott, jobb mint
fels6 szinten. Rajtunk mulik, hogy milyen nyomot, orokséget hagyunk utddainknak. A
turisztikai egyiittmiikodés dtkelési lehetdségeket igényel, folynak is a kishid-avatdsok, melyek
rdhord6 szereppel birnak. A helyi cégek logisztikai oldala sokban a véltozdsok
kezdeményezdje.

Rajnai Gabor a Miniszterelnoki Hivatal osztialyvezetdje beszElt a hatiron atnyulé
regiondlis fejlesztések EU tamogatdsi vonzatairl. A hatarig gondolkodd fejlesztéseket
felvéltja a tdguld terekben torténd gondolkodds, régidk, kitdrési pontok alakulnak ki, ezt segiti
a kozos régiofejlesztés. A szomszédban sem decentralizdlodtak kelloen még a folyamatok, a
megye kiliriil, addig a régi6 biztositja a hatdrtalansdgot — fejlesztési tervek Osszehangolésa,



kozos projekttervezés -. Példaként bemutatta a szlovdk és a romdn kozithalozat fejlesztési
programjat, a halos szerkezet felé valo haladast, - pl. Postyénpuszta — Petd hid. -. Utalt a
Nemzeti Fejlesztési tervek kereteiben e célokra, térségekre fordithaté jelentds keretekre,
ndlunk 22 Mrd. EUR, a szomszédos orszdgokban o©sszesen 60 Mrd — KOZOP, K+F
tevékenység, kornyezet és természetvédelem, munkaerdpiac — egyfajta kis Marshall tervként
mikodhetnek ezek. Ezen beliil a regionalitds lehetdségeire ndlunk 6,6 Mrd, a szomszédoknal
8-10 Mrd EUR fordithat6. Bemutatta az Eurdpai Teriileti Egyiittmiikodés program teriileteit,
melyek e térségben is szamottevo forrasokat biztositanak, kitért ennek szlovak hatar menti
prioritdsaira, intézkedéseire - hatdraitmenetek, kozlekedés fejlesztése - onkormdanyzatok, civil
szervezetek, helyi szinergia, kis 1éptékii projektek -. Utalt a KOZOP-ban szerepld vasiiti
fejlesztésekre, 4,3 Mrd EUR 2007-13. Kérdés a hatdrok irdnydban mutatd szarnyvonalak
helyzete, atjards, Osszekotés igénye. Pl. Szatmarnémeti térsége, ahol lényegében mar
munkaerohidny van. Utalt a Drégelypalank-Ipolysdg, €s az Ipolytarndc-Kalonda kapcsolat
igényeirdl is. Szolt a Trieszt-Rijeka-Constanca vastitvonal vonzatairdl. Az ERFA keret tobb
mint a felét kornyezetbardit médokra kell felhaszndlni, és ebbdl a KA forrdsnak csak li-e
fordithaté gyorsforgalmi utakra. Jelentds ugyanakkor a szerepe a vasut fejlesztéseket
megalapozé elemzéseknek, hatdstanulmdnyoknak, helyi térségi kezdeményezések
tdmogatdsdnak, a valés térségi programok alakuldsdnak, a ,varratmentes” Eurdpa
alakitasdnak, a térségi projekt menedzsment kapacités kiépiilésének.

A MAYV Start részérél Tompe Istvan iizleti vezérigazgaté-helyettes a hatiron tdli
személyszéllitds lehetOségeirdl beszélt eldaddsdban. Bemutatta a 2007-es nemzetkozi
utasforgalmi adatokat az egyes szomszéd relaciokban, majd helyzetelemzést végzett, SWOT
analizis, a nagy infrastruktirdk kezelése dilemmadival, annak politikai kultiréra,
allamigazgatasra Kkiterjedd vonzataival. Sz6lt a hatir menti forgalom marketing
Osszefiiggéseir6l, a regiondlis vasuti elvdrasok alakuldsardl és a kapcsolddo fejlesztési
forrasokrél — hatdrokon 4tnyidlé operativ programok, tokebefektetések -. A vasit ill. a MAV
helyzetét illetben a helyzet valtozatlan, Ujra €s ujra meg kell menteni, pénzt kell adni,
mikdzben tdvolodunk, nem FEurdpidtdl, de Onmagunktdl. Villalati és szervezeti reform
sziikséges, nem miiszaki és eszkdz reform, az érdekelti és finansziroz6i kor, a helyi erék
megszolitdsa, ugyanakkor a megrendeld tisztdzza mit var el, és fizessen a szolgaltatasért —
szolgdltatasi szerzOdés-. Kozszolgaltatds: 5-15 éves szerzddések, példa Hollandia,
Franciaorszdg, Olaszorszdg, Svédorszdg stb., ahol az utasra fizetnek. Kitért az EURégios
minOségi szolgéltatdsi példakra — rugalmas arpolitika, litemes menetrend, mindségi jarmipark
Osszetevokkel -.

Nogradi Laszlé Lenti polgarmestere, orszaggyiilési képviseld, korabbi kozlekedési
miniszter hozzdsz6ldsdban emlitette a régiok kozlekedési problémadit, a rendezd elv, a
Budapest centrikus sugaras szerkezetbdl eredden az észak-déli kozlekedési kapcsolatok
hianyat - GyOr Sopron — Vas, Zala kozott -. Utalt a kamionforgalom terheire, - Rédics t millid
jarmi / év -. A 2008. junius 5-1 magyar-szlovén kozlekedési miniszteri taldlkozon felvetették
a Rédics-Lendva vasit megépitését, mint lehetdséget.

Simon Dezsé a Vasutasok Szakszervezete részérdl szolt. Utalt a mellékvonalak
munkahely megtart6 szerepére, ugyanakkor a 2003 6ta igényelt atfogd koncepcié hidnydra -
kozlekedési rendszer, mekkora, és milyen vasit legyen ezen beliil — versenyképes MAV,
azonban a létszdmcsokkentés szinvonalromldst is hozott -. A megrendelés mellett hidnyzik az
ardnyos fizetés, pl. kozszolgaltatdsok hulladékszallitds és kezelés, szennyviztisztitds, ennek
hianya vezet a kdoszhoz.

Hajtman Agnes a Leveg6 Munkacsoport a tudatformdlds, a figyelemfelhivés
jelentOségére utalt, az idei EurOpai Mobilitdsi Héten, szeptember 16-22-e kozott vasuti
mellékvonalakra is kellene irdnyitani a figyelmet, pl. a hét egyik napjat Kotottpdlyds
kozlekedés napjava lehetne nyilvanitani. Somodi Madria elmondta, hogy a Mobilitasi Héthez



kapcsolédéan a Magyar Kozlekedési Klub a Tisza-t6 térségében Vasiiton bejdrok napjdt
szervez helyi onkorményzatokkal k6zosen.

Rajnai Gabor kitért még a vitdban a Fenntarthaté Fejlédési Stratégia szerepére a
kozlekedési szférdban — preferencidk, kotottpalya, hatir menti egyiittmikodés,
teriiletfejlesztési aspektusok -. Az Onkormdnyzatok és a térségi vasutak jogi helyzete
tisztazasa.

Perger Imre — MKK -felhivta a figyelmet arra, hogy nem szabad elszigetelten
vasutrol besz€lni, hanem a térségi kozlekedési rendszerrdl és az azt mikodtetd kozlekedési
szovetségekrdl és Osszekapcsolddd feladataikrdl. A pélya és az lizemeltetés terén a
megrendeld és a finanszirozd szerepének tisztdzasara, esetiinkben a vasut, a VOLAN és a
helyi falubusz jaratok 0sszehangoldsara van sziikség.

A vitdban még Feld Istvin Méarton a Pédpa Csorna vonal sziineteltetése koriili
anomadlidkra hivta fel a figyelmet, kiemelve, hogy a 95%-ban kitlind dllapotban 1év6 vonal is
megsemmisiilhet a személyszallitds sziineteltetése miatt, és hogy a személyszallitas
megsziintetésekor igért tobbletszolgéltatisokbol gyakorlatilag semmi sem maradt meg, az
utasok lényegesen dragdbban és hosszabb ideig utaznak, nincs csatlakozdsi rendszer sem.

Bujdos6é Antal Komadib6l a 127-es vonal (Vészto-Korosnagyharsdny) gondjairdl
szOlt, és elemezte a koriilményes, elfogadhatatlan szinvonald vasiti utazasat.

Csizmazia Tamas (Debrecen) a nagyvaradi régié kozpont er6s6do szerepére utalt,
Nyiregyhdza, Debrecen és Nagyvarad egy egyenesen fekszik, ennek lehetdségeivel is €lni
kellene. Kijelentette csatlakozdsi szdndékat az autdmentes nap rendezvényeihez.

Bodecs Barna a GyOr-Bakonyszentldszlo-Veszprém vonal térségi lehetdségeirdl, a
kapcsol6d6 menetrendi, és integracids erdfeszitésekrdl beszélt.

Perger Imre felhivta a résztvevok figyelmét a Budapest-Margit hid-Kaszasdiilé kozott
kozlekedd esztergomi vonatokra, mint az interoperabilitds igazi, gyakorlati megvaldsuldsara.

Szamos mads érdeklédd irdsos hozzaszolast juttatott el. A Vasutas Telepiilések
Szovetsége elnoke, Csanddi Istvain mezOhegyesi polgdrmester kiildott el egy részletes
allasfoglalast ill. javaslatot a térségi, hatir menti kozlekedési rendszerek problémai,
lehetéségei korében. Egy osztrdk fuvarozé-véllalkozé Csengeren és Nagylakon keresztiil
széllitana vasdton Szatmarnémetibe, illetve Aradra, ha helyredllitandk az Osszekottetést. A
Vasiti Hatésdg részérol a nemzetkozi fovonalakbdl kikeriild felépitményi anyagok
hasznositdsat emlitették a mellékvonalak egyszeriisitett feldjitdsdhoz. Az Orszdgos
Kerékparut Halozatért Alapitvany pedig a vasut és a kerékpar dsszekapcsoldsara hivta fel
figyelmet.

Az Allasfoglaldshoz tobb korrekcids észrevétel érkezett, melyek beépiiltével alakult ki
a csatolt valtozat.

Dr. Mészaros Péter
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